Начальная подготовка

по безопасности (для всех лиц до назначения на судно для выполнения служебных обязанностей и всех лиц командного и рядового состава)
 Подготовка к борьбе за живучесть судна и выживанию на море  является основным видом подготовки, обязательным для всего экипажа судна. Подготовка членов экипажа проводится в соответствии с требованиями Международной конвенции по подготовке  и дипломированию Моряков 1978 года с поправками ( раздела А-VI/1).

   Подготовка личного состава к борьбе за живучесть судна проводится в обстановке наиболее приближенной к боевой.

   Подготовка плавсостава к борьбе за живучесть судна и спасения жизни на море проводится на практических занятиях и тренажерах.

   Тренировки являются основной формой отработки приемов борьбы за живучесть судна. На тренировках отрабатываются практические приемы по борьбе с водой, по борьбе с пожаром, по использованию судовых спасательных средств.

    Групповые тренировки являются основной формой для улучшения взаимодействия членов экипажа.

    Во время проведения учений и тренировок широко применяются средства имитации. При этом  предусмотрены меры безопасности, исключающие травмы людей.

Для этого разработаны планы практических занятий, в которых определены перечни мест где могут применяться средства имитации, способы имитации поступления воды, развития очага пожара с учетом мер безопасности и расстановки обучаемых. 

  Цель курса:

        - Обучение методам борьбы за живучесть судна

        - борьба с пожаром

        -  борьба с водой

        -  спасение жизни на море
        - привитие навыков по правильной оценке обстановки и выбору  эффективных средств борьбы за живучесть судна, спасению жизни на море.

    Особое внимание уделяется  отработке организации использованию средств связи.

    Занятия проводит опытный инструкторский состав, имеющий значительный опыт работы, прошедший подготовку в Дании, Великобритании, Санкт-Петербурге.
        Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельных курсах ИМО 1.13, 1.19, 1.20, 1.21.
    После завершения программ подготовки обучаемому выдается Свидетельство установленного образца, заверенное подписью и печатью руководителя БУТЦ.

 Данное Свидетельство является официальным документом, подтверждающим факт подготовки и наличия у обучаемого минимальных практических навыков, в соответствии с национальными требованиями и требованиями Конвенции ПДНВ с поправками.

Срок обучения 58 часов. 

Начальная подготовка

по безопасности  (для всех лиц до назначения на судно для выполнения служебных обязанностей и всех лиц командного и рядового состава, ранее прошедших полный курс подготовки)
Подготовка к борьбе за живучесть судна и выживанию на море  является основным видом подготовки, обязательным для всего экипажа судна. Подготовка членов экипажа проводится в соответствии с требованиями Международной конвенции по подготовке  и дипломированию Моряков 1978 года с поправками ( раздела А-VI/1).

   Подготовка личного состава к борьбе за живучесть судна проводится в обстановке наиболее приближенной к боевой.

   Подготовка плавсостава к борьбе за живучесть судна и спасения жизни на море проводится на практических занятиях и тренажерах.

   Тренировки являются основной формой отработки приемов борьбы за живучесть судна. На тренировках отрабатываются практические приемы по борьбе с водой, по борьбе с пожаром, по использованию судовых спасательных средств.

    Групповые тренировки являются основной формой для улучшения взаимодействия членов экипажа.

    Во время проведения учений и тренировок широко применяются средства имитации. При этом  предусмотрены меры безопасности, исключающие травмы людей.

Для этого разработаны планы практических занятий, в которых определены перечни мест где могут применяться средства имитации, способы имитации поступления воды, развития очага пожара с учетом мер безопасности и расстановки обучаемых. 

  Цель курса:

        - Обучение методам борьбы за живучесть судна

        - борьба с пожаром

        -  борьба с водой

        -  спасение жизни на море
        - привитие навыков по правильной оценке обстановки и выбору  эффективных средств борьбы за живучесть судна, спасению жизни на море.

    Особое внимание уделяется  отработке организации использованию средств связи.

    Занятия проводит опытный инструкторский состав, имеющий значительный опыт работы, прошедший подготовку в Дании, Великобритании, Санкт-Петербурге.
        Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельных курсах ИМО 1.13, 1.19, 1.20, 1.21.
    После завершения программ подготовки обучаемому выдается Свидетельство установленного образца, заверенное подписью и печатью руководителя БУТЦ.

 Данное Свидетельство является официальным документом, подтверждающим факт подготовки и наличия у обучаемого минимальных практических навыков, в соответствии с национальными требованиями и требованиями Конвенции ПДНВ с поправками.

Срок обучения 16 часов. 

Подготовка специалиста  по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным  шлюпкам не являющимися скоростными дежурными шлюпками (для лиц командного и рядового состава)
     Курс содержит программу специального обучения, соответствующею обязанностям лиц, которые должны отвечать требованиям к компетентности для дипломирования специалистов по спасательным шлюпкам и плотам, дежурным шлюпкам и полностью учитывать требования раздела A-VI/2 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 с поправками.
Цель курса  – дать морякам знания и умения по вопросам, перечисленных в разделе А-VI/2 и таблице А-VI/2-1 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 с поправками, достаточные для демонстрации компетентности в выполнении задач, обязанностей и ответственности для получения диплома специалиста по спасательным шлюпкам, плотам и дежурным шлюпкам.  
Данный курс предназначен для моряков, в обязанности которых входит управление спасательными шлюпками, плотами и дежурными шлюпками.
   Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельном курсе ИМО 1.23.

Продолжительность курса: 32 часа .
Подготовка специалиста  по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным  шлюпкам не являющимися скоростными дежурными шлюпками (для лиц командного и рядового состава, ранее прошедших полный курс подготовки)
Курс содержит программу специального обучения, соответствующею обязанностям лиц, которые должны отвечать требованиям к компетентности для дипломирования специалистов по спасательным шлюпкам и плотам, дежурным шлюпкам и полностью учитывать требования раздела A-VI/2 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 с поправками.
Цель курса  – дать морякам знания и умения по вопросам, перечисленных в разделе А-VI/2 и таблице А-VI/2-1 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 с поправками, достаточные для демонстрации компетентности в выполнении задач, обязанностей и ответственности для получения диплома специалиста по спасательным шлюпкам, плотам и дежурным шлюпкам.  
Данный курс предназначен для моряков, в обязанности которых входит управление спасательными шлюпками, плотами и дежурными шлюпками.
   Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельном курсе ИМО 1.23.


Продолжительность курса: 8 часов.
Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе (для лиц командного и рядового состава)
      Курс содержит программу специального обучения, соответствующею обязанностям лиц, которые назначены управлять борьбой с пожаром и полностью учитывать требования раздела 
A-VI/3 Международной конвенции о подготовке и 
дипломировании моряков и несении вахты 1978, 
с поправками.
Цель курса  – дать морякам знания и умения по вопросам, перечисленных в разделе А-VI/3 и таблице А-VI/3 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками, достаточные для проведения неотложных эффективных действий по вопросам техники борьбы с пожаром по расширенной программе, с упорам на организацию, тактику и руководство.
     Данный курс предназначен для моряков, в обязанности которых входит управление борьбой с пожаром.
     Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельном курсе ИМО 2.03.

Продолжительность курса: 38 часов.
Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе (для лиц командного и рядового состава, ранее прошедших полный курс подготовки)

      Курс содержит программу специального обучения, соответствующею обязанностям лиц, которые назначены управлять борьбой с пожаром и полностью учитывать требования раздела 
A-VI/3 Международной конвенции о подготовке и 
дипломировании моряков и несении вахты 1978, 
с поправками.
Цель курса  – дать морякам знания и умения по вопросам, перечисленных в разделе А-VI/3 и таблице А-VI/3 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками, достаточные для проведения неотложных эффективных действий по вопросам техники борьбы с пожаром по расширенной программе, с упорам на организацию, тактику и руководство.
     Данный курс предназначен для моряков, в обязанности которых входит управление борьбой с пожаром.
     Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельном курсе ИМО 2.03.


Продолжительность курса: 8 часов.

Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях, подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них, подготовка по вопросам безопасности пассажиров и водонепроницаемости корпуса
  Курс содержит программу специального обучения, соответствующею обязанностям капитанов, лиц командного и рядового состава и другого персонала пассажирских судов,   и полностью учитывает требования раздела A-V/2   Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками.
Цель курса:

  – дать морякам знания и умения по вопросам, перечисленных в разделе А-V/2 и таблице А-V/2 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками, достаточные для демонстрации компетентности в выполнении задач, обязанностей и ответственности, достаточные для проведения неотложных эффективных действий по вопросам управления неорганизованной массой людей в чрезвычайных ситуациях.  
Данный курс предназначен для капитанов, лиц командного и рядового состава и другого персонала пассажирских судов, совершающих международные рейсы.
    Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельном курсе ИМО 1.28.

Продолжительность курса: 42 часа.
Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях, подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них
Курс содержит программу специального обучения, соответствующею обязанностям капитанов, лиц командного и рядового состава и другого персонала пассажирских судов,   и полностью учитывает требования раздела A-V/2   Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками.
Цель курса:


  – дать морякам знания и умения по вопросам, перечисленных в разделе А-V/2 и таблице А-V/2 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками, достаточные для демонстрации компетентности в выполнении задач, обязанностей и ответственности, достаточные для проведения неотложных эффективных действий по вопросам управления неорганизованной массой людей в чрезвычайных ситуациях.  
Данный курс предназначен для капитанов, лиц командного и рядового состава и другого персонала пассажирских судов, совершающих международные рейсы.
    Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельном курсе ИМО 1.28.

Продолжительность курса: 38 часов.

Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях
Курс содержит программу специального обучения, соответствующею обязанностям капитанов, лиц командного и рядового состава и другого персонала пассажирских судов,   и полностью учитывает требования раздела A-V/2   Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками.
Цель курса:


  – дать морякам знания и умения по вопросам, перечисленных в разделе А-V/2 и таблице А-V/2 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978, с поправками, достаточные для демонстрации компетентности в выполнении задач, обязанностей и ответственности, достаточные для проведения неотложных эффективных действий по вопросам управления неорганизованной массой людей в чрезвычайных ситуациях.  
Данный курс предназначен для капитанов, лиц командного и рядового состава и другого персонала пассажирских судов, совершающих международные рейсы.
    Программа курса составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельном курсе ИМО 1.28.

Продолжительность курса: 22 часа.

МЕДИЦИНСКАЯ ПОДГОТОВКА
Оказание первой медицинской помощи и медицинский уход

     Программа курса полностью соответствует требованиям правила А-VI/4 (табл. А-VI/4-1, А-VI/4-2) ПДНВ 78 с поправками. Согласно этим требованиям сертификат о прохождении курса требуется при оформлении дипломов нового образца. Поэтому обучение на этом курсе должен пройти весь командный состав судов. 

Цель. Практическая подготовка моряков к оказанию первой медицинской помощи и оказанию медицинского ухода на судне, изложенная в главе VI(раздел А-VI/4, пункты 1-3, 4-6  (таблицы А-V1/4-1, А-VI/4-2) Конвенции ПДНВ-78 с поправками.
   Данный курс предназначен для капитанов, лиц командного   состава судов.
Продолжительность обучения – 64 часа. 
Программа курсов составлена в соответствии с требованиями Международной морской организации и базируется на модельных курсах ИМО 1.14, 1.15.

МЕДИЦИНСКАЯ ПОДГОТОВКА
Подготовка по оказанию первой медицинской помощи (для лиц командного и рядового состава)

     Программа курса полностью соответствует требованиям правила А-VI/4 (табл. А-VI/4-1) ПДНВ 78 с поправками. Согласно этим требованиям сертификат о прохождении курса требуется при оформлении дипломов нового образца. Поэтому обучение на этом курсе должен пройти весь командный состав судов. 

Цель. Практическая подготовка моряков к оказанию первой медицинской помощи и оказанию медицинского ухода на судне, изложенная в главе VI(раздел А-VI/4, пункты 1-3, (таблицы А-V1/4-1) Конвенции ПДНВ-78 с поправками.
   Данный курс предназначен для капитанов, лиц командного   состава судов.
Продолжительность обучения – 30 часов. 
МЕДИЦИНСКАЯ ПОДГОТОВКА
Подготовка по оказанию первой медицинской помощи

(для лиц командного и рядового состава, ранее прошедших полный курс подготовки)    
 Программа курса полностью соответствует требованиям правила А-VI/4 (табл. А-VI/4-1) ПДНВ 78 с поправками. Согласно этим требованиям сертификат о прохождении курса требуется при оформлении дипломов нового образца. Поэтому обучение на этом курсе должен пройти весь командный состав судов. 

Цель. Практическая подготовка моряков к оказанию первой медицинской помощи и оказанию медицинского ухода на судне, изложенная в главе VI(раздел А-VI/4, пункты 1-3, (таблицы А-V1/4-1) Конвенции ПДНВ-78 с поправками.
   Данный курс предназначен для капитанов, лиц командного   состава судов.
Продолжительность обучения – 24 часа. 
Перевозка опасных веществ  на судах (навалом, в упаковке)

Программа разработана в соответствии с требованиями Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков 1978 года с поправками, изложенными в разделах В-V/4 и В-V/5 Кодекса ПДНВ, с учетом требований Глав II-2 и VII Международной конвенции по охране человеческой жизни на море (СОЛАС-74), с поправками; Международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов (МАРПОЛ 73/78), с поправками; Международного кодекса морской перевозки опасных грузов (МК МПОГ), Международного кодекса перевозки навалочных грузов морем (МК МГ), Правил морской перевозки опасных грузов (МОПОГ), Кодекса Федеральных правил США, том 49, части 100-185, раздел «С» и Модельного курса Международной Морской Организации (ИМО) 1.10 по перевозке опасных грузов
Цель: подготовка командного и рядового состава, ответственных за грузовые операции на судах, перевозящих опасные вещества в соответствии с требованиями МК ПДНВ 78 с поправками  и  Раздела В-V/4 и В-V/5  Кодекса ПДНВ78. 
Категория слушателей: командный и рядовой состав, ответственный за грузовые операции на судах, перевозящих опасные вещества 

Продолжительность обучения – 18 часов. 
Подготовка по охране (для лиц, имеющих назначенные обязанности по охране)
Целью настоящей программы является подготовка моряков выполняющих определенные планом охраны судна специфические обязанности по охране в соответствии с требованиями правила VI/6 Конвенции ПДМНВ-78. Эта подготовка ориентирована на  овладение следующими уровнями компетентности:

Понимание своих функций обозначенных в планах охраны судна (ПОС), в дальнейшем способствовать эффективному внедрению защитных мер охраны на объектах морского транспортного комплекса путем повышения осознания и применения мирового опыта противодействию терроризму.

Знание современных видов угроз и их вариантов, умение оперативно, уверенно и четко  действовать в чрезвычайных обстоятельствах.

Понимание необходимости поддержания бдительности, процедуры проведения регулярного патрулирования  и наблюдения за участками ограниченного доступа, охранная связь и формы докладов.

Координация совместных действий и взаимосвязь с лицами командного состава ответственными за охрану, портовыми средствами и береговыми охранными структурами отвечающих за обеспечение защищенности объектов транспортного комплекса.
Категория слушателей моряки, имеющие назначенные обязанности по охране.

Продолжительность обучения – 16 часов. 
НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

                    
«Утверждаю»


____________________




А.А.Энгель




Директор 

                           
НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

                          ПРОГРАММА
«Начальная подготовка по безопасности» 
(Правило VI/1 МК ПДНВ с поправками) 





г. Холмск
                                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                          НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебный план

Программы  «Начальная подготовка по безопасности» 
Цель: подготовка моряков, нанятых или занятых на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа с имеющимися обязанностями по безопасности или предотвращению загрязнения в ходе эксплуатации судна, которые до назначения им каких-либо обязанностей на судне должны получить подготовку по программе «Начальная подготовка по безопасности» в соответствии с требованиями Правила VI/1 МК ПДНВ 78 с поправками и Раздела A-VI/1, таблиц: A-VI/1-1, A-VI/1-2, A-VI/1-3, A-VI/1-4 Кодекса ПДНВ. 
Категория слушателей: все лица до назначения на судно для выполнения служебных обязанностей и все лица командного и рядового состава. 
Срок обучения:  8 дней.
Форма обучения:  лекции, практические занятия (тренажерная подготовка)
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Общие положения и введение в курс 
	2
	-
	

	2
	Способы личного выживания 
	10
	4
	

	3
	Пожарная безопасность и борьба с пожаром 
	8
	4
	

	4
	Элементарная первая медицинская помощь 
	2
	6
	

	5
	Личная безопасность и общественные обязанности 
	8
	6
	

	6
	Борьба за непотопляемость судна
	2
	2
	

	Итоговый контроль – аттестация
	4
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	36
	22
	

	
	58 часов
	


                                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебно-тематический план
программы «Начальная подготовка по безопасности» 
Цель: подготовка моряков, нанятых или занятых на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа с имеющимися обязанностями по безопасности или предотвращению загрязнения в ходе эксплуатации судна, которые до назначения им каких-либо обязанностей на судне должны получить подготовку по программе «Начальная подготовка по безопасности» в соответствии с требованиями Правила VI/1 МК ПДНВ 78 с поправками и Раздела A-VI/1, таблиц: A-VI/1-1, A-VI/1-2, A-VI/1-3, A-VI/1-4 Кодекса ПДНВ 

Категория слушателей: все лица до назначения на судно для выполнения служебных обязанностей и все лица командного и рядового состава.

Срок обучения:  8 дней.

Форма обучения:  Лекции, практические занятия (тренажерная подготовка)

Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1. Общие положения и введение в курс

	1.1
	Руководящие нормативные документы по вопросам охраны человеческой жизни на море и предотвращению загрязнения с судов. Управление безопасной эксплуатацией судов (МКУБ, СУБ).
	1
	
	

	1.2
	Требования к членам экипажей в соответствии с СУБ. Выполнение основных операций связанных с обеспечением безопасности в соответствии с листами безопасности (чек-листы).
	1
	
	

	Итого по разделу 1
	2
	
	

	2. Способы личного выживания

	2.1
	Возможные виды чрезвычайных ситуаций, такие как: столкновение, пожар, затопление. 
	2
	
	

	2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.
	Типы спасательных средств на морских судах 
Индивидуальные спасательные средства (Требования Кодекса ЛСА) 

Коллективные спасательные средства (Требования Кодекса ЛСА) 
Использование индивидуальных спасательных средств. 
Использование коллективных спасательных средств.
	2

2
	2

2
	

	2.3.

2.3.1.

2.3.2.


	Оборудование и снабжение спасательных шлюпок и плотов. 

Работа с оборудованием спасательных шлюпок и плотов. 

Работа с устройствами: 

- радиооборудование (УКВ, АРБ, РЛО) 

- навигационное 

- сигнальное

	
	
	

	2.4.
	Действия членов экипажа при оставлении судна.

	2
	
	

	2.5.
	Организация жизни на воде и в спасательных средствах. Основные опасности, угрожающие терпящим бедствия.

	2
	
	

	
	
	
	
	

	Итого по разделу  2
	10
	4
	

	3. Пожарная безопасность и борьба с пожаром

	3.1.
	 Возможные виды пожарной опасности на судах (определение пожара, пожарный треугольник, причины пожаров и их последствия, классификация пожаров и необходимость постоянной бдительности).
	2
	 
	

	3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.


	Комплекс противопожарной защиты судов: 

Конструктивная противопожарная защита (Требования Главы II-2 СОЛАС-74). 

Активная противопожарная защита (требования Главы II-2 СОЛАС-74): 

- системы сигнализации обнаружения пожара и дыма; 

- стационарные средства пожаротушения и огнетушащие вещества. 

Организационно-технические и предупредительные мероприятия (Требования НБЖС-81). 

Противопожарное снабжение
	1

1

2

	0,5

0,5
	

	3.3.
	Организация борьбы с пожаром на судах (схемы противопожарной защиты и символы к ним; аварийные партии и группы, их посты и документация; порядок подачи сигнала пожарной тревоги на переходе и в порту; взаимодействие с другими силами и средствами

	1
	
	

	3.4.
	Использование противопожарного оборудования и снабжения (типовой стандарт действий экипажа при пожаре, методы борьбы с пожаром и спасение людей, использование дыхательного аппарата, меры безопасности, инструкции).

	1
	
	

	3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.

3.5.5.

3.5.6.


	Борьба с пожаром: 

Разведка пожара и спасение человека в задымленном помещении с использованием
дыхательного аппарата. 

Тушение пожаров с использованием различных типов переносных огнетушителей. 

Тушение пожаров с помощью компактной и распыленной струи, водяного тумана. 

Тушение пожаров с помощью пены, порошка или любого другого подходящего химического агента. 

Вхождение и прохождение через помещение, в которое была введена высокократная пена, со спасательным леером, но без дыхательного аппарата. 

Тушение нефтяных пожаров предусмотренными средствами.
	
	0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
	

	Итого по разделу 3
	8
	4
	

	4. Элементарная первая медицинская помощь

	4.1
	Анатомия человека и функции организма
	1
	 
	

	4.2.
	Оценка помощи, в которой нуждаются пострадавшие, и угрозы для собственной безопасности.
	1
	
	

	4.3.
	Неотложные меры медицинской помощи при чрезвычайных ситуациях с людьми на судне, включая умение: 

- правильно положить пострадавшего; 

- применить способы приведения в сознание; 

- остановить кровотечение; 

- вывести из шокового состояния; 

- применить необходимые меры в случае ожогов и ошпариваний, включая поражение электрическим током; 

- оказать помощь пострадавшему и транспортировать его; 

- наложить повязки и использовать материалы из аптечки и первой помощи.

	
	6
	

	Итого по разделу 4
	2
	6
	

	5. Личная безопасность и общественные обязанности

	5.1.
	Знание судовых планов действий в чрезвычайных ситуациях. Знание путей эвакуации, систем внутрисудовой связи и аварийно-предупредительной сигнализации.
	2
	
	

	5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.
	Соблюдение техники безопасности. Охрана труда и техника безопасности: 

Спецодежда, снаряжение. 
Действия при несчастных случаях на борту. 

Меры предосторожности, предпринимаемые при входе в закрытые помещения.
	1

1

1

-
	1

-

1

1
	

	5.3.

5.3.1.

5.3.2.


	Предотвращение загрязнения окружающей среды. 

Виды загрязнений с судов и их влияние на окружающую среду. 

Основы судовых процедур защиты окружающей среды и ответственность членов экипажа за ее загрязнение.

	-

1

2


	1

1

1


	

	Итого по разделу 5
	8
	6
	

	                              6. Борьба за непотопляемость судна

	6.1
	Комплекс мер по обеспечению непотопляемости судов. Типовой стандарт действий экипажа при поступлении воды.
	2
	
	

	6.2.
	Аварийное снабжение судна и его применение при борьбе с водой.
	
	2
	

	Итого по разделу 6
	2
	2
	

	Итоговый контроль - аттестация
	4
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	36
	22
	

	
	58 часов
	


                                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебный план

Программы  «Начальная подготовка по безопасности» 
( пятилетняя переподготовка) 
Цель: подготовка моряков, нанятых или занятых на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа с имеющимися обязанностями по безопасности или предотвращению загрязнения в ходе эксплуатации судна, которые до назначения им каких-либо обязанностей на судне должны получить подготовку по программе «Начальная подготовка по безопасности» в соответствии с требованиями Правила VI/1 МК ПДНВ 78 с поправками и Раздела A-VI/1, таблиц: A-VI/1-1, A-VI/1-2, A-VI/1-3, A-VI/1-4 Кодекса ПДНВ. 
Категория слушателей: все лица до назначения на судно для выполнения служебных обязанностей и все лица командного и рядового состава, у которых истек 

срок диплома (5 лет). 

Срок обучения:  2 дня.
Форма обучения:  лекции, практические занятия (тренажерная подготовка)
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Общие положения и введение в курс 
	2
	-
	

	2
	Способы личного выживания 
	2
	2
	

	3
	Пожарная безопасность и борьба с пожаром 
	2
	2
	

	4
	Элементарная первая медицинская помощь 
	-
	1
	

	5
	Личная безопасность и общественные обязанности 
	2
	-
	

	6
	Борьба за непотопляемость судна
	-
	1
	

	Итоговый контроль – аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	10
	6
	

	
	16 часов
	


                                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                        НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебно-тематический план
программы «Начальная подготовка по безопасности» 
( пятилетняя переподготовка) 
Цель: подготовка моряков, нанятых или занятых на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа с имеющимися обязанностями по безопасности или предотвращению загрязнения в ходе эксплуатации судна, которые до назначения им каких-либо обязанностей на судне должны получить подготовку по программе «Начальная подготовка по безопасности» в соответствии с требованиями Правила VI/1 МК ПДНВ 78 с поправками и Раздела A-VI/1, таблиц: A-VI/1-1, A-VI/1-2, A-VI/1-3, A-VI/1-4 Кодекса ПДНВ 

Категория слушателей: все лица до назначения на судно для выполнения служебных обязанностей и все лица командного и рядового состава, у которых истек 

срок диплома (5 лет). 

Срок обучения:  2 дня.

Форма обучения:  Лекции, практические занятия (тренажерная подготовка)

Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1. Общие положения и введение в курс

	1.1
	Руководящие нормативные документы по вопросам охраны человеческой жизни на море и предотвращению загрязнения с судов. Управление безопасной эксплуатацией судов (МКУБ, СУБ).
	1
	
	

	1.2
	Требования к членам экипажей в соответствии с СУБ. Выполнение основных операций связанных с обеспечением безопасности в соответствии с листами безопасности (чек-листы).
	1
	
	

	Итого по разделу 1
	2
	
	

	2. Способы личного выживания

	2.1
	Возможные виды чрезвычайных ситуаций, такие как: столкновение, пожар, затопление. 
	
	
	

	2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.
	Типы спасательных средств на морских судах 
Индивидуальные спасательные средства (Требования Кодекса ЛСА) 

Коллективные спасательные средства (Требования Кодекса ЛСА) 
Использование индивидуальных спасательных средств. 
Использование коллективных спасательных средств.
	0,5

0,5


	0,5

0,5


	

	2.3.

2.3.1.

2.3.2.


	Оборудование и снабжение спасательных шлюпок и плотов. 

Работа с оборудованием спасательных шлюпок и плотов. 

Работа с устройствами: 

- радиооборудование (УКВ, АРБ, РЛО) 

- навигационное 

- сигнальное

	
	0,5
	

	2.4.
	Действия членов экипажа при оставлении судна.

	1
	
	

	2.5.
	Организация жизни на воде и в спасательных средствах. Основные опасности, угрожающие терпящим бедствия.

	 
	0,5
	

	
	
	
	
	

	Итого по разделу  2
	2
	2
	

	3. Пожарная безопасность и борьба с пожаром

	3.1.
	 Возможные виды пожарной опасности на судах (определение пожара, пожарный треугольник, при - чины пожаров и их последствия, классификация пожаров и необходимость постоянной бдительности).
	0,5
	 
	

	3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.


	Комплекс противопожарной защиты судов: 

Конструктивная противопожарная защита (Требования Главы II-2 СОЛАС-74). 

Активная противопожарная защита (требования Главы II-2 СОЛАС-74): 

- системы сигнализации обнаружения пожара и дыма; 

- стационарные средства пожаротушения и огнетушащие вещества. 

Организационно-технические и предупредительные мероприятия (Требования НБЖС-81). 

Противопожарное снабжение
	0,5


	
	

	3.3.
	Организация борьбы с пожаром на судах (схемы противопожарной защиты и символы к ним; аварийные партии и группы, их посты и документация; порядок подачи сигнала пожарной тревоги на переходе и в порту; взаимодействие с другими силами и средствами

	1
	
	

	3.4.
	Использование противопожарного оборудования и снабжения (типовой стандарт действий экипажа при пожаре, методы борьбы с пожаром и спасение людей, использование дыхательного аппарата, меры безопасности, инструкции).

	
	1
	

	3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.

3.5.5.

3.5.6.


	Борьба с пожаром: 

Разведка пожара и спасение человека в задымленном помещении с использованием
дыхательного аппарата. 

Тушение пожаров с использованием различных типов переносных огнетушителей. 

Тушение пожаров с помощью компактной и распыленной струи, водяного тумана. 

Тушение пожаров с помощью пены, порошка или любого другого подходящего химического агента. 

Вхождение и прохождение через помещение, в которое была введена высокократная пена, со спасательным леером, но без дыхательного аппарата. 

Тушение нефтяных пожаров предусмотренными средствами.
	
	1
	

	Итого по разделу 3
	2
	2
	

	4. Элементарная первая медицинская помощь

	4.1
	Анатомия человека и функции организма Оценка помощи, в которой нуждаются пострадавшие, и угрозы для собственной безопасности.
	
	0,5 
	

	4.2.
	Неотложные меры медицинской помощи при чрезвычайных ситуациях с людьми на судне, включая умение: 

- правильно положить пострадавшего; 

- применить способы приведения в сознание; 

- остановить кровотечение; 

- вывести из шокового состояния; 

- применить необходимые меры в случае ожогов и ошпариваний, включая поражение электрическим током; 

- оказать помощь пострадавшему и транспортировать его; 

- наложить повязки и использовать материалы из аптечки и первой помощи.

	
	0,5
	

	Итого по разделу 4
	-
	1
	

	5. Личная безопасность и общественные обязанности

	5.1.
	Знание судовых планов действий в чрезвычайных ситуациях. Знание путей эвакуации, систем внутрисудовой связи и аварийно-предупредительной сигнализации.
	1
	
	

	5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.
	Соблюдение техники безопасности. Охрана труда и техника безопасности: 

Спецодежда, снаряжение. 
Действия при несчастных случаях на борту. 

Меры предосторожности, предпринимаемые при входе в закрытые помещения.
	0,5
	
	

	5.3.

5.3.1.

5.3.2.


	Предотвращение загрязнения окружающей среды. 

Виды загрязнений с судов и их влияние на окружающую среду. 

Основы судовых процедур защиты окружающей среды и ответственность членов экипажа за ее загрязнение.

	0,5


	
	

	Итого по разделу 5
	2
	-
	

	                              6. Борьба за непотопляемость судна

	6.1
	Комплекс мер по обеспечению непотопляемости судов. Типовой стандарт действий экипажа при поступлении воды.
	 
	0,5
	

	6.2.
	Аварийное снабжение судна и его применение при борьбе с водой.
	
	0,5
	

	Итого по разделу 6
	-
	1
	

	Итоговый контроль - аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	10
	6
	

	
	16 часов
	


Пояснительная записка.

Цель. Подготовка моряков в соответствии с требованиями Международной Конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 года с поправками, изложенными в главе VI (раздел А-V1/1, А-V1/1-2, А-V1/3, А-V1/1-4,).
Категория слушателей. Все моряки, занятые на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа.
Срок обучения.  16-58 часов 
Режим занятий. 8 часов в День.
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

      Данная программа предназначена для моряков, нанятых или занятых на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа с имеющимися обязанностями по безопасности или предотвращению загрязнения в ходе эксплуатации судна, которые до назначения им каких-либо обязанностей на судне должны получить подготовку по программе «Начальная подготовка по безопасности», включающую способы личного выживания, пожарную безопасность и борьбу с пожаром, оказание элементарной медицинской помощи, личную безопасность и общественные обязанности. Данная программа соответствует требованиям Правила VI/1 МК ПДНВ 78 с поправками Раздела A-VI/1, таблиц: A-VI/1-1, A-VI/1-2, A-VI/1-3, A-VI/1-4 Кодекса ПДНВ и рекомендациям модельных курсов ИМО: 1.19 «Personal Survival Techniques», 1.20 «Fire Prevention and Basic Fire Fighting», 1.13 «Elementary First Aid», 1.21«Personal Safety and Social Responsibilities». 

В соответствии с требованиями Правила VI/I МК ПДНВ78 с поправками и Кодекса ПДНВ78 Раздела А-VI/I моряки, нанятые или занятые на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа с имеющимися обязанностями по безопасности или предотвращению загрязнения в ходе эксплуатации судна, до назначения им каких-либо обязанностей на судне должны получить одобренную начальную подготовку: 

- по способам личного выживания; 

- по пожарной безопасности и борьбе с пожаром; 

- по оказанию первой медицинской помощи; 

- по личной безопасности и общественным обязанностям. 

Рабочая программа «Начальная подготовка по безопасности»
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной   

               Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                            Теория  Практика

1. Общие положения и введение в курс                                           2             -  

Цели и задачи дисциплины. Общие сведения о судне. Информация по безопасности судна. 

Ознакомление с требованиями следующих документов, регламентирующих подготовку моряков: Международная Конвенция по подготовке, дипломированию моряков и несению вахты МК ПДНВ78 (STCW 78) с поправками, Международная Конвенция по охране человеческой жизни на море (SOLAS 1974), Международная Конвенция по предотвращению загрязнения с судов (MARPOL 73/78), Международный кодекс по управлению безопасной эксплуатацией судов и предотвращением загрязнения (ISM Code), Системой управления безопасностью СУБ, Наставление по борьбе за живучесть судов (НБЖС-81), Устав службы на судах. 
Требования к членам экипажей в соответствии с СУБ и выполнение основных операций связанных с обеспечением безопасности в соответствии с листами безопасности (чек-листа). Содействие установлению хороших взаимоотношений между людьми на судне. Человеческий фактор. 
                                                                                                                            Теория  Практика

2. СПОСОБЫ ЛИЧНОГО ВЫЖИВАНИЯ                                            10              4  
     Возможные виды аварийных ситуаций 
Определение: Авария на море, очень серьезная авария, серьезная авария, инцидент (международный кодекс проведения расследований аварии и инцидентов на море). Виды чрезвычайных ситуаций, их последствие. Источники риска и опасностей на море. Определение и виды аварийных случаев и ситуаций. Столкновение, затопление, пожар (ПРАС-90). 

Необходимость быть готовыми к любым ЧАС. Потенциально возможные аварийные ситуации. Первоначальные и последующие действия в ЧАС. 

       Типы спасательных средств на судах 
Требования МК СОЛАС-74 (Кодекса ЛСА – LSA Code) к индивидуальным и коллективным спасательным средствам. Изменения гл.3 «Спасательные средства и установки» - «Кодекса ЛСА» МК СОЛАС-74. Содержание Кодекса ЛСА. Основные требования Кодекса ЛСА к спасательному кругу, спасательному жилету, гидрокостюму, защитному костюму, теплозащитному средству. Основные требования Кодекса ЛСА к спасательным плотам, спасательным шлюпкам, дежурным шлюпкам. Требования Кодекса ЛСА к спусковым устройствам. 

     Использование индивидуальных спасательных средств (тренажер БУТЦ) 
Надевание спасательного жилета, плавание в спасательном жилете, посадка в спасательную шлюпку и плот в спасательном жилете. Надевание гидротермокостюма, совершение безопасного прыжка в воду, посадка в спасательный плот и шлюпку. Умение держаться на воде без спасательного жилета, пользоваться спасательным кругом. 

    Использование коллективных спасательных средств (Тренажер БУТЦ) 
Приведение в действие спасательного плота. Посадка в плот с судна, в воды. Оказание помощи с использованием бросательного кольца. Постановка плавучего якоря. Переворачивание опрокинутого спасательного плота при надетом спасательном жилете. Посадка в спасательную шлюпку с судна, в воды. Выполнение первоначальных действий в плоту, шлюпке для повышения шансов выживания. 

      Оборудование и снабжение спасательных шлюпок и спасательных плотов и его использование (Тренажер БУТЦ) 
Средства приведения спасательной шлюпки в движение (двигатель, валопровод, выхлопная труба, трансмиссия подзарядки АВ). 

Оборудование спасательной шлюпки: спускной клапан, руль (румпель), поручни, плавучий спасательный леер, водонепроницаемые ящики, отсеки, средства для сбора воды, разобщающие механизмы, крепление фалиней, буксирные устройства, салазки, привальные брусья, электрооборудование (внутреннее, внешнее). Снабжение спасательной шлюпки: крепление и хранение снабжения, компас, весла, два острых крюка, плавучий черпак, два ведра, плавучий якорь и т.д. Всего 31 наименование. 

Оборудование спасательных плотов (надувных): спасательные леера как с внутренней так и с наружной сторон, фалинь длиной не менее 10 метров, сигнальный огонь на тенте, внутри электролампочка с батареей. 

Снабжение: плавучее спасательное кольцо с линем 30 м, плавучий черпак, две губки и т.д. Всего 24 наименования. 

Использование оборудования: Выполнять действия по посадке в спасательную шлюпку и плот с воды, с судна, переворачивать спасательный плот, ставить плавучий якорь. 

     Работа с устройствами (БУТЦ) 
Работа и использование радиооборудования. Назначение и использование аварийного радиобуя (АРБ) системы КОСПАС-САРСАТ. Назначение и использование радиолокационного отражателя (транспондера) РЛО. Назначение и использование УКВ радиостанции. Назначение и использование компаса, шлюпочной карты. Использование сигнальных средств в спасательной шлюпке (плоту) – парашютная ракета, фальшфейер, дымовая шашка, фонарь, гелиограф. 

     Действия членов экипажа при оставлении судна 
Действия по сигналу «Шлюпочная тревога», при следовании к местонахождения шлюпок и плотов. Организация посадки в спасательные средства. Спуск спасательной шлюпки. Спуск спасательных плотов. Оказание помощи человеку за бортом. Отход от судна. 

      Организация жизни на воде и в спасательных средствах. Основные опасности, угрожающие человеку в море 
Первичные действия после оставления судна. Действия командира спасательного средства. Ориентирование и наблюдение в море. Внутренние и внешние вахты. Распорядок жизни на спасательном средстве. Организация питания и пополнение запасов пищи и воды. Оказание медицинской помощи и борьба за жизнь человека в спасательном средстве. Выживание в море – психологический аспект выживаемости, гипотермии, высокие температуры, недостаток воды и пищи, опасные морские животные, рыбы, птицы. 

      3.    ПОЖАРНАЯ БЕЗОПАНОСТЬ И БОРЬБА С ПОЖАРОМ                       8             4   
Возможные виды пожарной опасности на судне 
Определение пожара, теория пожара – пожарный треугольник и пожарный тетраэдр. Причины пожаров и их последствия. Опасности при пожаре. Распространение пламени на судне. Необходимость постоянной бдительности. Классификация пожаров. Характеристики применяемых огнетушащих веществ (достоинства – недостатки). 

Комплекс противопожарной защиты судов 
Комплекс противопожарной защиты судов. Конструктивная защита. Основные конструктивные принципы пожаротушения. Перекрытия класса А и Б. 

Противопожарные двери, горловины закрытий, пользование ими. Активная противопожарная защита. Системы сигнализации обнаружения пожара и дыма. 

    Стационарные системы пожаротушения 
Назначение, состав, принцип действия системы водяного пожаротушения, пенного тушения, углекислотного тушения (газотушения), порошкового тушения. Спринклерная система. Кодекс по противопожарным системам. 

    Организационно-технические и предупредительные мероприятия (СОЛАС-74, НБЖС-81) 
Цели противопожарной безопасности. Предотвращение пожара и взрыва. Расположение противопожарных средств и аварийных путей эвакуации. 

    Противопожарное оборудование (БУТЦ) 
Назначение и использование переносных полных огнетушителей, СО2-огнетушителей, порошковых огнетушителей. Использование пожарных рукавов, стволов насадок. Тактика тушения пожаров с использованием переносных огнетушителей. 

    Организация борьбы с пожаром на судах 
Аварийная организация для борьбы с пожаром на судах. Действия членов аварийной организации при борьбе с пожаром. Место сбора. Порядок подачи сигналов пожарной тревоги (на переходе, в порту). Взаимодействия с другими силами и средствами при борьбе с пожаром. 

   Использование противопожарного оборудования и снабжения 
Типовой стандарт действий экипажа при пожаре, методы борьбы с пожаром, снаряжение пожарного. Использование дыхательных аппаратов в ходе борьбы с пожаром, действия по спасанию в задымленном помещении. Тушение пожаров с помощью компактной и распыленной струи воды, с помощью пены, порошка. Вхождение и прохождение через помещения, в которые была введена высокократная пена, со спасательным леером, но без дыхательного аппарата. Тушение нефтяных пожаров. 

4. ЭЛЕМЕНТАРНАЯ ПЕРВАЯ МЕДИЦИНСКАЯ 
ПОМОЩЬ                                                                                                    2                6


Оценка помощи, в которой нуждается пострадавший и угрозы собственной безопасности. Анатомия человека и функции организма. Неотложные меры, которые должны быть предприняты в чрезвычайных ситуациях: положение пострадавшего, способы приведения в сознание, оказание первой помощи при кровотечениях, необходимые меры для выведения из шокового состояния и в случаях ожогов, оказание помощи пострадавшему и его транспортировка, наложение повязок и использование материалов из аптечки первой помощи. 

     5.  ЛИЧНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ И ОБЩЕСТВЕННЫЕ  ОБЯЗАННОСТИ   8             6
Выполнение действий при авариях. Потенциально возможные аварийные ситуации и первоначальные действия по ним. Готовность к аварийным ситуациям.  

Судовой план действий в ЧАС. Действия, предпринимаемые по сигналам тревоги. Расписание по тревогам, действия членов экипажа по ним. Каютная карточка. Правильное использование снаряжения личной безопасности. Инструктажи и учения на судне. Знание путей эвакуации. Аварийно-предупредительная сигнализация и системы внутрисудовой связи. 

   Соблюдение техники безопасности 
Важность постепенного выполнения требований техники безопасности. Устройства безопасности и защиты, имеющиеся на судах, для защиты от потенциальных опасностей (спецодежда, снаряжение). Меры безопасности, предпринимаемые до входа в закрытые помещения. Ознакомление с международными мерами относительно предотвращения несчастных случаев и гигиены труда (МОТ). 

    Предотвращение загрязнения морской окружающей среды 
Виды загрязнений с судов и их влияние на окружающую среду. Последствия эксплуатационного или случайного загрязнения морской окружающей среды. Основы процедур защиты окружающей среды. 

  6.                    Борьба за непотопляемость судна                                     2              2

                      Комплекс мер по обеспечению непотопляемости судов. Типовой стандарт действий членов аварийной партии при поступлении воды. Назначение аварийного снабжения. 

     Использование аварийного снабжения для борьбы с водой (БУТЦ) 
Постановка пластыря, цементного ящика, заделка мелких пробоин (жесткий пластырь, раздвижной упор, струбцины, брусья, клинья). Исправление повреждений трубопроводов. 

ЭКЗАМЕН                                                                                                                     4

Итоговый контроль – аттестация 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. Слушателям, успешно сдавшим экзамен, выдается сертификат установленного Минтрансом РФ образца. 
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Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Рабочая программа «Начальная подготовка по безопасности»
( пятилетняя переподготовка) 
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной   

               Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                           Теория  Практика

3. Общие положения и введение в курс                                           2             -  

Цели и задачи дисциплины. Общие сведения о судне. Информация по безопасности судна. 

Ознакомление с требованиями следующих документов, регламентирующих подготовку моряков: Международная Конвенция по подготовке, дипломированию моряков и несению вахты МК ПДНВ78 (STCW 78) с поправками, Международная Конвенция по охране человеческой жизни на море (SOLAS 1974), Международная Конвенция по предотвращению загрязнения с судов (MARPOL 73/78), Международный кодекс по управлению безопасной эксплуатацией судов и предотвращением загрязнения (ISM Code), Системой управления безопасностью СУБ, Наставление по борьбе за живучесть судов (НБЖС-81), Устав службы на судах. 
Требования к членам экипажей в соответствии с СУБ и выполнение основных операций связанных с обеспечением безопасности в соответствии с листами безопасности (чек-листа). Содействие установлению хороших взаимоотношений между людьми на судне. Человеческий фактор. 
Если производится повторное обучение слушателей, организуется входное тестирование, на основании которого принимается решение о прохождении полной или сокращенной программы. В этом случае основные положения и введение в курс проводятся сокращенно (1 час), в оставшееся время проводится тестирование (1 час). 

                                                                                                                            Теория  Практика

4. СПОСОБЫ ЛИЧНОГО ВЫЖИВАНИЯ                                            2             2  
     Возможные виды аварийных ситуаций 
Определение: Авария на море, очень серьезная авария, серьезная авария, инцидент (международный кодекс проведения расследований аварии и инцидентов на море). Виды чрезвычайных ситуаций, их последствие. Источники риска и опасностей на море. Определение и виды аварийных случаев и ситуаций. Столкновение, затопление, пожар (ПРАС-90). 

Необходимость быть готовыми к любым ЧАС. Потенциально возможные аварийные ситуации. Первоначальные и последующие действия в ЧАС. 

       Типы спасательных средств на судах 
Требования МК СОЛАС-74 (Кодекса ЛСА – LSA Code) к индивидуальным и коллективным спасательным средствам. Изменения гл.3 «Спасательные средства и установки» - «Кодекса ЛСА» МК СОЛАС-74. Содержание Кодекса ЛСА. Основные требования Кодекса ЛСА к спасательному кругу, спасательному жилету, гидрокостюму, защитному костюму, теплозащитному средству. Основные требования Кодекса ЛСА к спасательным плотам, спасательным шлюпкам, дежурным шлюпкам. Требования Кодекса ЛСА к спусковым устройствам. 

     Использование индивидуальных спасательных средств (тренажер БУТЦ) 
Надевание спасательного жилета, плавание в спасательном жилете, посадка в спасательную шлюпку и плот в спасательном жилете. Надевание гидротермокостюма, совершение безопасного прыжка в воду, посадка в спасательный плот и шлюпку. Умение держаться на воде без спасательного жилета, пользоваться спасательным кругом. 

    Использование коллективных спасательных средств (Тренажер БУТЦ) 
Приведение в действие спасательного плота. Посадка в плот с судна, в воды. Оказание помощи с использованием бросательного кольца. Постановка плавучего якоря. Переворачивание опрокинутого спасательного плота при надетом спасательном жилете. Посадка в спасательную шлюпку с судна, в воды. Выполнение первоначальных действий в плоту, шлюпке для повышения шансов выживания. 

      Оборудование и снабжение спасательных шлюпок и спасательных плотов и его использование (Тренажер БУТЦ) 
Средства приведения спасательной шлюпки в движение (двигатель, валопровод, выхлопная труба, трансмиссия подзарядки АВ). 

Оборудование спасательной шлюпки: спускной клапан, руль (румпель), поручни, плавучий спасательный леер, водонепроницаемые ящики, отсеки, средства для сбора воды, разобщающие механизмы, крепление фалиней, буксирные устройства, салазки, привальные брусья, электрооборудование (внутреннее, внешнее). Снабжение спасательной шлюпки: крепление и хранение снабжения, компас, весла, два острых крюка, плавучий черпак, два ведра, плавучий якорь и т.д. Всего 31 наименование. 

Оборудование спасательных плотов (надувных): спасательные леера как с внутренней так и с наружной сторон, фалинь длиной не менее 10 метров, сигнальный огонь на тенте, внутри электролампочка с батареей. 

Снабжение: плавучее спасательное кольцо с линем 30 м, плавучий черпак, две губки и т.д. Всего 24 наименования. 

Использование оборудования: Выполнять действия по посадке в спасательную шлюпку и плот с воды, с судна, переворачивать спасательный плот, ставить плавучий якорь. 

     Работа с устройствами (БУТЦ) 
Работа и использование радиооборудования. Назначение и использование аварийного радиобуя (АРБ) системы КОСПАС-САРСАТ. Назначение и использование радиолокационного отражателя (транспондера) РЛО. Назначение и использование УКВ радиостанции. Назначение и использование компаса, шлюпочной карты. Использование сигнальных средств в спасательной шлюпке (плоту) – парашютная ракета, фальшфейер, дымовая шашка, фонарь, гелиограф. 

     Действия членов экипажа при оставлении судна 
Действия по сигналу «Шлюпочная тревога», при следовании к местонахождения шлюпок и плотов. Организация посадки в спасательные средства. Спуск спасательной шлюпки. Спуск спасательных плотов. Оказание помощи человеку за бортом. Отход от судна. 

      Организация жизни на воде и в спасательных средствах. Основные опасности, угрожающие человеку в море 
Первичные действия после оставления судна. Действия командира спасательного средства. Ориентирование и наблюдение в море. Внутренние и внешние вахты. Распорядок жизни на спасательном средстве. Организация питания и пополнение запасов пищи и воды. Оказание медицинской помощи и борьба за жизнь человека в спасательном средстве. Выживание в море – психологический аспект выживаемости, гипотермии, высокие температуры, недостаток воды и пищи, опасные морские животные, рыбы, птицы. 

      3.    ПОЖАРНАЯ БЕЗОПАНОСТЬ И БОРЬБА С ПОЖАРОМ                       2            2   
Возможные виды пожарной опасности на судне 
Определение пожара, теория пожара – пожарный треугольник и пожарный тетраэдр. Причины пожаров и их последствия. Опасности при пожаре. Распространение пламени на судне. Необходимость постоянной бдительности. Классификация пожаров. Характеристики применяемых огнетушащих веществ (достоинства – недостатки). 

Комплекс противопожарной защиты судов 
Комплекс противопожарной защиты судов. Конструктивная защита. Основные конструктивные принципы пожаротушения. Перекрытия класса А и Б. 

Противопожарные двери, горловины закрытий, пользование ими. Активная противопожарная защита. Системы сигнализации обнаружения пожара и дыма. 

    Стационарные системы пожаротушения 
Назначение, состав, принцип действия системы водяного пожаротушения, пенного тушения, углекислотного тушения (газотушения), порошкового тушения. Спринклерная система. Кодекс по противопожарным системам. 

    Организационно-технические и предупредительные мероприятия (СОЛАС-74, НБЖС-81) 
Цели противопожарной безопасности. Предотвращение пожара и взрыва. Расположение противопожарных средств и аварийных путей эвакуации. 

    Противопожарное оборудование (БУТЦ) 
Назначение и использование переносных полных огнетушителей, СО2-огнетушителей, порошковых огнетушителей. Использование пожарных рукавов, стволов насадок. Тактика тушения пожаров с использованием переносных огнетушителей. 

    Организация борьбы с пожаром на судах 
Аварийная организация для борьбы с пожаром на судах. Действия членов аварийной организации при борьбе с пожаром. Место сбора. Порядок подачи сигналов пожарной тревоги (на переходе, в порту). Взаимодействия с другими силами и средствами при борьбе с пожаром. 

   Использование противопожарного оборудования и снабжения 
Типовой стандарт действий экипажа при пожаре, методы борьбы с пожаром, снаряжение пожарного. Использование дыхательных аппаратов в ходе борьбы с пожаром, действия по спасанию в задымленном помещении. Тушение пожаров с помощью компактной и распыленной струи воды, с помощью пены, порошка. Вхождение и прохождение через помещения, в которые была введена высокократная пена, со спасательным леером, но без дыхательного аппарата. Тушение нефтяных пожаров. 

4. ЭЛЕМЕНТАРНАЯ ПЕРВАЯ МЕДИЦИНСКАЯ 
ПОМОЩЬ                                                                                                    -                1


Оценка помощи, в которой нуждается пострадавший и угрозы собственной безопасности. Анатомия человека и функции организма. Неотложные меры, которые должны быть предприняты в чрезвычайных ситуациях: положение пострадавшего, способы приведения в сознание, оказание первой помощи при кровотечениях, необходимые меры для выведения из шокового состояния и в случаях ожогов, оказание помощи пострадавшему и его транспортировка, наложение повязок и использование материалов из аптечки первой помощи. 

     5.  ЛИЧНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ И ОБЩЕСТВЕННЫЕ  ОБЯЗАННОСТИ   2             -

Выполнение действий при авариях. Потенциально возможные аварийные ситуации и первоначальные действия по ним. Готовность к аварийным ситуациям.  

Судовой план действий в ЧАС. Действия, предпринимаемые по сигналам тревоги. Расписание по тревогам, действия членов экипажа по ним. Каютная карточка. Правильное использование снаряжения личной безопасности. Инструктажи и учения на судне. Знание путей эвакуации. Аварийно-предупредительная сигнализация и системы внутрисудовой связи. 

   Соблюдение техники безопасности 
Важность постепенного выполнения требований техники безопасности. Устройства безопасности и защиты, имеющиеся на судах, для защиты от потенциальных опасностей (спецодежда, снаряжение). Меры безопасности, предпринимаемые до входа в закрытые помещения. Ознакомление с международными мерами относительно предотвращения несчастных случаев и гигиены труда (МОТ). 

    Предотвращение загрязнения морской окружающей среды 
Виды загрязнений с судов и их влияние на окружающую среду. Последствия эксплуатационного или случайного загрязнения морской окружающей среды. Основы процедур защиты окружающей среды. 

   6.                    Борьба за непотопляемость судна                                     -              1

                      Комплекс мер по обеспечению непотопляемости судов. Типовой стандарт действий членов аварийной партии при поступлении воды. Назначение аварийного снабжения. 

     Использование аварийного снабжения для борьбы с водой (БУТЦ) 
Постановка пластыря, цементного ящика, заделка мелких пробоин (жесткий пластырь, раздвижной упор, струбцины, брусья, клинья). Исправление повреждений трубопроводов. 

ЭКЗАМЕН                                                                                                                  2

Итоговый контроль – аттестация 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. Слушателям, успешно сдавшим экзамен, выдается сертификат установленного Минтрансом РФ образца. При повторном обучении рассматривается вопрос о сокращении курса обучения за счет самостоятельной подготовки слушателя по отдельным вопросам программы. 
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Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

       Минимальные требования, предъявляемые к компетентности кандидата на получение свидетельства (документа) об успешном прохождении программы «Начальная подготовка по безопасности»
Слушатель по окончании обучения должен: 
По способам личного выживания 
Знать: 
 возможные виды аварийных ситуаций (столкновение, пожар, затопление); 

 типы спасательных средств и оборудование спасательных шлюпок и плотов; 

 местонахождение индивидуальных спасательных средств; 

 основные принципы выживания (действия по оставлению судна, действия в спасательной шлюпке и плоту, действия в воде, основные опасности угрожающие, терпящим бедствие). 

Уметь: 
 надевать и использовать спасательный жилет и гидрокостюм; 

 совершать безопасные прыжки в воду; 

 плавать в спасательном жилете и уметь держаться на воде без него; 

 переворачивать опрокинутый спасательный плот при надевании спасательного жилета; 

 предпринимать первоначальные действия по выживанию в спасательных средствах; 

 ставить плавучий якорь; 

 работать с аварийным радиооборудованием и оборудованием спасательных шлюпок и плотов. 

По пожарной безопасности и борьбе с пожаром 
Знать: 
 организацию борьбы с пожаром на судах; 

 расположение противопожарных средств и аварийных путей эвакуации; 

 теорию пожара (пожарный треугольник, тетраэдр, типы и источники воспламенения); 

 классификацию пожаров и применение огнетушащих веществ;  

 действия, которые необходимо предпринимать на судне при обнаружении пожара, дыма или аварийно предупредительной сигнализации; 

 противопожарное оборудование и его расположение на судне. 

Уметь: 
 выполнение действий, которые необходимо предпринимать на судне при обнаружении пожара; 

 применение противопожарного оборудования: (использовать различные типы огнетушителей, тушить пожары с помощью воды, пены, порошка); 

 входить и проходить через помещение, в которое была введена высокократная пена, со спасательным леером, но без дыхательного аппарата) ; 

 использовать автономно-дыхательные аппараты и снаряжение пожарного; 

 спасать человека в задымленных помещениях с использованием автономно-дыхательных аппаратов. 

По оказанию элементарной первой медицинской помощи 
Знать: 
 оценка помощи, в которой нуждаются пострадавшие и угрозы для собственной безопасности; 

 знание анатомии человека и функций организма; 

 понимать неотложные меры, которые необходимо предпринимать в чрезвычайных ситуациях. 

Уметь: 
 правильно положить пострадавшего; 

 применить способы приведения в сознание; 

 остановить кровотечение; 

 вывести из шока; 

 оказать помощь в случае ожогов, поражения электрическим током; 

 пользоваться материалом аптечки первой помощи. 

По обеспечению личной безопасности и выполнению общественных обязанностей 
Знать: 
 сигналы, подаваемые в чрезвычайных обстоятельствах и обязанности, закрепленные за членами экипажа по тревогам; 

 действия, предпринимаемые при обнаружении потенциальной аварии и действия по тревогам; 

 пути эвакуации, системы связи и аварийно-предупредительной сигнализации; 

 судовые планы действий в ЧС; 

 основы процедур защиты окружающей среды, последствия загрязнения морской окружающей среды; 

 требование техники безопасности, устройства безопасности и защиты; 

 меры предосторожности при вводе в закрытые помещения; 

 международные меры по предотвращению несчастных случаев; 

 способность понимать команды и общаться с другими по вопросам обязанностей на судне; 

 условия найма, общественные обязанности, индивидуальные права и обязанности. 

Уметь: 
 выполнять действия, которые необходимо предпринимать в ЧС; 

 выполнять правила техники безопасности при работе с механизмами, на высоте, за бортом, в закрытых помещениях; 

 выполнять действия по сигналам тревоги (пожар, поступление воды, столкновение, посадку на мель); 

 уметь выполнять действия на учениях; 

 пользоваться связью; 

 быстро понимать и выполнять команды особенно в ЧС. 
НОАНО ДПО «Морской образовательный  центр»


«Утверждаю»


____________________




       А.А.Энгель




            Директор 

                                               НОАНО ДПО  «Морской образовательный центр»

ПРОГРАММА

 «Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными 
дежурными шлюпками» 
(Правило VI/2-1 МК ПДНВ 78 с поправками) 
г. Холмск

                                                                                                        «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                        НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»
Учебный план

программы «Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными 
дежурными шлюпками» 
Цель: подготовка специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками в соответствии с требованиями Правила VI/2 МК ПДНВ 78 поправками и Раздела A-VI/2, таблицы A-VI/2-1 Кодекса ПДНВ. 

.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава, имеющие одобренный стаж работы на судне не менее шести месяцев.

Срок обучения: 4 дня.

Форма обучения: лекции, практические занятия. 

Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Содержание курса. Аварийные ситуации и принципы выживания
	2
	-
	

	2
	Командование спасательной шлюпкой и плотом, дежурной шлюпкой 
	2
	8
	

	3
	Эксплуатация двигателя спасательной шлюпки
	1
	1
	

	4
	Руководство людьми, управление спасательной шлюпкой и плотом после оставления судна
	6
	4
	зачет

	5
	Использование устройств указывающих местоположение , оборудования связи и сигнальной аппаратуры
	-
	2
	

	6
	Оказание первой медицинской помощи спасенным
	1
	1
	

	Итоговый контроль – аттестация
	
	                 4
	Экзамен

	Итого по курсу
	12
	20
	

	
	32 часа
	


                                                                                       «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                           НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»
Учебно-тематический план

программы «Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными 
дежурными шлюпками»
Цель: подготовка специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками в соответствии с требованиями Правила VI/2 МК ПДНВ 78 поправками и Раздела A-VI/2, таблицы A-VI/2-1 Кодекса ПДНВ. 

Категория слушателей: лица командного и рядового состава, имеющие одобренный стаж работы на судне не менее шести месяцев.

Срок обучения:  4 дня.

Форма обучения: лекции, практические занятия.
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1.Содержание курса. Аварийные ситуации и принципы выживания

	1.1
	Назначение и содержание курса.
	0,5
	
	

	1.2
	Аварийные ситуации.
	0,5
	
	

	1.3
	Аварийные сигналы.
	0,5
	
	

	1.4
	Управление безопасностью и принципы выживания.
	0,5
	
	


	Итого по разделу 1
	2
	
	

	2. Командование спасательной шлюпкой и плотом, дежурной шлюпкой 

	2.1
	Конструкция спасательных шлюпок и дежурных шлюпок.
	 
	1
	

	2.2
	Снабжение спасательных и дежурных шлюпок.
	
	1
	

	2.3
	Конструкция спасательных плотов.
	1,5
	
	

	2.4
	Снабжение спасательных плотов.
	
	0,5
	

	2.5
	Судовые спусковые устройства. Действие членов экипажа по использованию спусковых устройств (шлюпбалки, плот – балки).
	
	2
	

	2.6
	Приемы спуска и подъема спасательных шлюпок, дежурных шлюпок. Спуск методом свободного падения.
	
	2
	

	2.7
	Эвакуация (посадка, спуск, отход от борта судна и первоочередные действия).
	
	2
	

	Итого по разделу 2
	2
	8
	

	3. Эксплуатация двигателя спасательной шлюпки

	3.1
	Требования Кодекса ЛСА к двигателям спасательной шлюпки 
	0,5
	 
	

	3.2
	Запуск двигателя.
	
	1
	

	3.3
	Системы и устройства, приводимые в действие от двигателя. Охлаждение двигателя. Зарядка батарей. Использование огнетушителя.
	0,5
	
	

	Итого по разделу 3
	1
	1
	

	4. Руководство людьми, управление спасательной шлюпкой и плотом 

	4.1
	Использование спасательных средств и оборудования. Постановка плавучего якоря.
	3
	 
	

	4.2.
	Управление спасательной шлюпкой и плотом при сильном волнении
	1
	
	

	4.3
	Распределение пищи и воды на спасательной шлюпке или плоту.
	1
	
	

	4.4
	Выброс спасательных шлюпок и плотов на береговую отмель.
	1
	
	

	4.5
	Использование индивидуальных спасательных средств и спасательных плотов.
	
	2
	

	4.6
	Использование спасательных шлюпок, дежурных шлюпок (учение).
	
	2
	Зачет

	Итого по разделу 4
	6
	4
	

	5. Использование устройств указывающих местоположение, оборудования связи и сигнальной аппаратуры

	5.1
	Оборудование связи (радиостанции, аварийные радиобуи, радиолокационные ответчики и отражатели). 
	 
	1
	

	5.2.
	Сигнальная аппаратура.
	
	0,5
	

	5.3
	Пиротехнические средства.
	
	0,5
	

	Итого по разделу 5
	 
	2
	

	6. Оказание первой медицинской помощи спасенным

	6.1
	Использование аптечки первой помощи и техника приведения в сознание. 
	0,5
	0,5
	

	6.2
	Уход за людьми, получившими травмы, включая остановку кровотечения и вывод из шокового состояния.
	0,5
	0,5
	

	Итого по разделу 6
	1
	1
	

	Итоговый контроль - аттестация
	
	4
	Экзамен

	Итого по курсу
	12
	20
	

	
	32 часа
	


                                                                                       «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»
Учебный план

программы «Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными 
дежурными шлюпками» 
(пятилетняя переподготовка) 
Цель: подготовка специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками в соответствии с требованиями Правила VI/2 МК ПДНВ 78 поправками и Раздела A-VI/2, таблицы A-VI/2-1 Кодекса ПДНВ. 

.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава, имеющие одобренный стаж работы на судне не менее 5 лет, ранее прошедшие полный курс подготовки. 

Срок обучения: 1 день.

Форма обучения: лекции, практические занятия. 

Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Содержание курса. Аварийные ситуации и принципы выживания
	0,5
	-
	

	2
	Командование спасательной шлюпкой и плотом, дежурной шлюпкой 
	-
	4
	

	3
	Эксплуатация двигателя спасательной шлюпки
	0,5
	0,5
	

	4
	Руководство людьми, управление спасательной шлюпкой и плотом после оставления судна
	-
	0,5
	зачет

	5
	Использование устройств указывающих местоположение , оборудования связи и сигнальной аппаратуры
	-
	0,5
	

	6
	Оказание первой медицинской помощи спасенным
	-
	0,5
	

	Итоговый контроль – аттестация
	
	                 1
	Экзамен

	Итого по курсу
	1
	7
	

	
	8 часов
	


                                                                                         «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»
Учебно-тематический план

программы «Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными 
дежурными шлюпками»
(пятилетняя переподготовка) 
Цель: подготовка специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками в соответствии с требованиями Правила VI/2 МК ПДНВ 78 поправками и Раздела A-VI/2, таблицы A-VI/2-1 Кодекса ПДНВ. 

Категория слушателей: лица командного и рядового состава, имеющие одобренный стаж работы на судне не менее 5 лет, ранее прошедшие полный курс подготовки.

Срок обучения:  1 день
Форма обучения: лекции, практические занятия.
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1.Содержание курса. Аварийные ситуации и принципы выживания

	1.1
	Назначение и содержание курса.
	0,1
	
	

	1.2
	Аварийные ситуации.
	0,1
	
	

	1.3
	Аварийные сигналы.
	0,1
	
	

	1.4
	Управление безопасностью и принципы выживания.
	0,2
	
	

	Итого по разделу 1
	0,5
	
	

	2. Командование спасательной шлюпкой и плотом, дежурной шлюпкой у

	2.1
	Конструкция и снабжение спасательных шлюпок и дежурных шлюпок.
	 
	1
	

	2.2
	Конструкция  и снабжение спасательных плотов
	
	0,5
	

	2.3
	Судовые спусковые устройства. Действие членов экипажа по использованию спусковых устройств (шлюпбалки, плот – балки).
	 
	0,5
	

	2.4
	Приемы спуска и подъема спасательных шлюпок, дежурных шлюпок. Спуск методом свободного падения.
	
	1
	

	2.5
	Эвакуация (посадка, спуск, отход от борта судна и первоочередные действия).
	
	1
	

	Итого по разделу 2
	 
	4
	

	3. Эксплуатация двигателя спасательной шлюпки

	3.1
	Требования Кодекса ЛСА к двигателям спасательной шлюпки 
	0,25
	 
	

	3.2
	Запуск двигателя.
	
	0,5
	

	3.3
	Системы и устройства, приводимые в действие от двигателя. Охлаждение двигателя. Зарядка батарей. Использование огнетушителя.
	0,25
	
	

	Итого по разделу 3
	0,5
	0,5
	

	4. Руководство людьми, управление спасательной шлюпкой и плотом 

	4.1
	Использование спасательных средств и оборудования. Постановка плавучего якоря.
	
	0,25
	Зачет


	4.2.
	Управление спасательной шлюпкой и плотом при сильном волнении
	
	
	

	4.3
	Распределение пищи и воды на спасательной шлюпке или плот у.
	
	
	

	4.4
	Выброс спасательных шлюпок и плотов на береговую отмель.
	
	
	

	4.5
	Использование индивидуальных спасательных средств и спасательных плотов.
	
	
	

	4.6
	Использование спасательных шлюпок, дежурных шлюпок (учение).
	
	0,25
	Зачет

	Итого по разделу 4
	 
	0,5
	

	5. Использование устройств указывающих местоположение, оборудования связи и сигнальной аппаратуры

	5.1
	Оборудование связи (радиостанции, аварийные радиобуи, радиолокационные ответчики и отражатели). 
	 
	0,5

	

	5.2.
	Сигнальная аппаратура.
	
	
	

	5.3
	Пиротехнические средства.
	
	
	

	Итого по разделу 5
	 
	0,5
	

	6. Оказание первой медицинской помощи спасенным

	6.1
	Использование аптечки первой помощи и техника приведения в сознание. 
	
	0,5
	

	6.2
	Уход за людьми, получившими травмы, включая остановку кровотечения и вывод из шокового состояния.
	
	
	

	Итого по разделу 6
	 
	0,5
	

	Итоговый контроль - аттестация
	
	1
	Экзамен

	Итого по курсу
	1
	7
	

	
	8 часов
	


Пояснительная записка.

Цель:  Подготовка моряков в соответствии с требованиями Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 года с поправками, изложенными в Главе VI Кодекса ПДМНВ.
Категория слушателей. Капитаны, старшие помощники капитанов, старшие механики, вторые механики, вахтенные помощники, вахтенные механики и рядовой состав, несущий ходовую навигационную вахту.
.Срок обучения.  8-32 часа 

Режим занятий. 8 часов в день.
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Данная программа предназначена для подготовки специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками. Данная программа соответствует требованиям Правила VI/2 МК ПДНВ78 с поправками, Раздела A-VI/2, таблицы A-VI/2-1 Кодекса ПДНВ и рекомендациям модельного курса ИМО 1.23 «Proficiency in Survival Craft and Rescue Boats (other than Fast Rescue Boats)»
      Учебная программа по курсу «Специалист по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками» содержит обязательные минимальные требования для подготовки специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам не являющимися скоростными дежурными шлюпками и соответствует с требованиям Правила VI/2 МК ПДНВ78 поправками и Раздела A-VI/2, таблица A-VI/2-1 Кодекса ПДНВ. 

Каждый кандидат на получение диплома должен: 

1. Быть не моложе 18 лет. 
2. Иметь одобренный стаж работы на судне не мене 12 месяцев, либо пройти одобренный курс подготовки и иметь одобренный стаж работы на судне не менее 6 месяцев. 
3. Отвечать требованиям к компетентности для дипломирования специалистов по спасательным шлюпкам, изложенным в пунктах 1 – 4 Раздела А – VI/2, таблицы A-VI/2-1 Кодекса ПДНВ. 

Рабочая программа

«Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками»
                                Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной   Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.                                                                                         

                                                                                                                               Теория  Практика.

1. Содержание курса. 
Аварийные ситуации и принципы выживания                                2        -  .       
      Назначение и содержание курса 

Программа подготовки «Специалист по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками» содержит обязательные минимальные требования для дипломирования специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками как определено в Правиле VI/2 МК ПДНВ 78 с поправками. 

Уровень знания вопросов, перечисленных в колонке 2 таблицы А–VI/2–1 Кодекса ПДНВ, должен быть достаточным для выполнения кандидатом спуска и командования спасательной шлюпкой, спасательным плотом или дежурной шлюпкой в аварийных ситуациях, а также управлять шлюпкой на веслах, под механическим двигателем, пользоваться надувным спасательным плотом. 

Обучающиеся должны знать, как правильно использовать спасательное снабжение и оборудование и действия которые следует предпринять для спасения жизни. 

До начала подготовки, кандидат должен отвечать требованиям в отношении состояния здоровья, особенно в отношении зрения и слуха. Подготовка должна соответствовать положением Международной Конвенции по охране человеческой жизни на море (СОЛАС 74), с поправками. 

Аварийные ситуации 

Виды аварий (авария на море, серьезная авария, очень серьезная авария (катастрофа), инцидент на море). 

Перечень аварий, которые могут привести к оставлению судна: 

- пожар; 

- столкновение; 

- посадка на мель; 

- взрыв; 

- вредное воздействие опасных веществ или опасного груза; 

- подвижка груза (смещение); 

- затопление. 

Описать определенные трудности, с которыми можно столкнуться при оставлении судна при различных авариях. При пожаре на судне благоразумнее спустить часть или все спасательные шлюпки (плоты) немедленно и держать их наготове в случае продолжения пожара. 

Аварийные сигналы 

Расписание по тревогам и инструкциям на случай аварии. Описание сигналов судовых тревог, а также действия членов экипажа и пассажиров по этим сигналам, включая: 

1. закрытие водонепроницаемых и противопожарных дверей, клапанов, шпигатов, иллюминаторов, световых люков и других подобных отверстий на судне; 

2. пополнение снабжения в спасательных шлюпках, спасательных плотах и других спасательных средствах; 

3. подготовку и спуск на воду спасательных шлюпок и плотов; 

4. общую подготовку других спасательных средств; 

5. сбор пассажиров; 

6. использование средств связи; 

Управление безопасностью и принципы выживания 

- Учебные сборы и учения. Знание устраняет панику и беспорядок. 

- Готовность к любой аварийной ситуации. 

- Знание действий, которые должны быть приняты: 

a) При вызове к местам сбора; 

b) При необходимости покинуть судно; 

c) При нахождении в воде; 

d) При нахождении в спасательном средстве. 

- Знания главных опасностей для пострадавших: 

a) Защита; 

b) Местоположение; 

c) Вода; 

d) Пища. 
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      Конструкция и снабжение спасательных шлюпок и дежурных шлюпок 

Спасательная шлюпка или спасательный плот есть шлюпка или плот, способные обеспечить сохранение жизни людей, терпящих бедствие, с момента оставления ими судна. 

Все спасательные шлюпки должны иметь надлежащую конструкцию и такую форму и соотношение главных размещений, чтобы они имели достаточную остойчивость на волнении и достаточный надводный борт, когда они нагружены их полным комплектом людей и снабжения. Все спасательные шлюпки должны иметь жесткий корпус и сохранять положительную остойчивость в прямом положении на тихой воде, когда они нагружены их полным комплектом людей и снабжения и имеют пробоину в любом одном месте ниже ватерлинии, предполагая, что при этом не произошло потери плавучести материала и отсутствуют другие повреждения. 

Все спасательные шлюпки можно безопасно спускать на воду, когда они нагружены их полным комплектом людей и снабжения. 

Спасательные шлюпки можно буксировать на переднем ходу судна при скорости 5 узлов на тихий воде. 

Посадка в спасательную шлюпку должна быть совершена в течение не более 3 минут с момента подачи команды к посадке. 

Спасательные шлюпки имеют дополнительный плавучий материал в количестве, обеспечивающем силу плавучести, равную 280Н на каждого человека. 

Материал, используемый для постройки пластмассовых спасательных шлюпок: 

- стеклоцемент; 

- пластмассы, армированные стеклянным волокном; 

- фибропласс. 

Пластмассовые шлюпки устойчивы к воздействию морской среды. Срок службы шлюпок превышает срок эксплуатации судна. 

При изготовлении спасательных шлюпок применяют литье пластмассы (два корпуса на одну шлюпку – наружный и внутренний). Технология позволяет изготовлять цельнолитые шлюпки. 

Конструктивное исполнение спасательных шлюпок (LSA от 01.07.98г) 

1. Частично закрытые спасательные шлюпки. 

2. Полностью закрытые спасательные шлюпки. 

3. Спасательные шлюпки, спускаемые свободным падением. 

4. Спасательные шлюпки с автономной системой воздухоснабжения. 

5. Огнезащитные спасательные шлюпки. 

2. Снабжение спасательных шлюпок. 

Все предметы снабжения спасательной шлюпки должны быть закреплены внутри спасательной шлюпки найтовыми, хранится в ящиках или отсеках, устанавливаться на контейнерах или подобных им крепежных приспособлениях, либо должны быть закреплены другим соответствующим способом. 

Снабжение спасательной шлюпки включает: 

- средства, обеспечивающие эксплуатацию шлюпки; 

- средства выживания; 

- средства привлечения внимания. 

Конструкция и снабжение спасательных плотов 

Конструкция спасательного плота должна быть такой, чтобы он был способен выдерживать на плаву влияние окружающей среды, в течении 30 суток при любых условиях моря. Высота сброса плота до 18 метров. Плот выдерживает многократные прыжки на него с высоты не менее 4,5 метров, от его днища. Буксируется со скоростью 3 узла с одним выброшенным плавучем якорем и с полным комплектом людей и снабжения. Минимальная вместимость – 6 человек. Масса плота не должна превышать 185 кг. 

Плоты изготавливаются однокамерные и двухкамерные. Плоты тентованные. 

Конструкция плотов: 

- устройство крепления плота на судне; 

- устройство надувания плота газом; 

- устройство для переворачивания плота; 

- устройство для входа в плот из воды; 

- устройство тента (накачка воздухом, сбор дождевой воды, вентиляция, герметизация, освещение); 

- буксирное приспособление; 

- балластные карманы от опрокидывания. 

Снабжение плота: 

- средства, обеспечивающие эксплуатацию плота; 

- средства выживания; 

- средства привлечения внимания. 

Маркировка спасательных плотов. 

Судовые спусковые устройства. Действия членов экипажа по использованию спусковых устройств (шлюп балки, плот балки) 

1. Шлюпбалки: 

- заваливающиеся; 

- секторные; 

- гравитационные. 

Определение, классификация, конструкция и характеристики устройств, применяемых для спуска на воду и подъема спасательных шлюпок, спасательных плотов и дежурных шлюпок. 

Спусковые устройства с лопарями и лебедкой. 

2. Спуск методом свободного всплытия. 

3. Устройство для спуска методом свободного падения. 

4. Спусковые устройства для спасательных плотов. 

Приемы спуска и подъема спасательных шлюпок, дежурных шлюпок. Спуск методом свободного падения 

1. Вываливание и спуск шлюпки. 

2. Подъем без шлюпок. 

3. Закрепление стрел по–походному. 

4. Вываливание стрел и спуск подвесок без шлюпки. 

5. Подъем и заваливание шлюпки. 

6. Выход из работы. 

Меры безопасности при использовании спусковых устройств. 

Спуск и управление спасательным средством при сильном волнении моря. 

Эвакуация (посадка, спуск, отход от борта судна и первоочередные действия) 

Принятие решения об оставлении судна. 

Решение об оставлении судна может принять только капитан после всестороннего анализа и оценки фактического состояния судна, нецелесообразности или невозможности дальнейшей борьбы за живучесть, оценки вероятности гибели судна и степени реальной опасности для находящихся на судне людей. 

Содержание Руководства по оставлению судна. 

Особенности действий экипажа по шлюпочной тревоге: 

- предотвращение паники среди членов экипажа и пассажиров; 

- организованный выход членов экипажа и вывод пассажиров и посадка их в спасательные средства коллективного использования тепло одетыми и с надежно закрепленными спасательными средствами индивидуального пользования; 

- укомплектование спасательных шлюпок, до их спуска на воду теплой одеждой, водой, продовольствием, переносными радиостанциями, штурманскими принадлежностями и другим снабжением; 

- организованный спуск спасательных средств на воду после посадки в них всех членов экипажа и пассажиров. 

Действия командира спасательного средства по шлюпочной тревоге. 

Лично проверить: закрепление стопоров шлюпочных лебедок и шлюпбалок или других устройств и готовность их к отдаче; отдачу найтовов шлюпки; отдачу бортовых кильблоков шлюпки; разнесение и крепление носового и кормового фалиней. 

- Посадку людей в шлюпку; 

- Спуск шлюпки на воду; 

- Выполнение первоочередных действий после спуска спасательной шлюпки на воду. 

3. Эксплуатация двигателя спасательной шлюпки                                       1    1.                                                                                

Требования Кодекса ЛСА к двигателям спасательной шлюпки 

Каждая спасательная шлюпка должна быть оборудована двигателем внутреннего сгорания с воспламенением от сжатия. 

Дежурная шлюпка должна быть оборудована стационарным двигателем или подвесным мотором. 

Дежурные шлюпки могут быть оборудованы бензиновыми подвесными моторами с одобренной топливной системой, при условии, что топливные баки специально защищены от пожара и взрыва. 

Двигатель должен быть оборудован либо ручным пусковым устройством, либо пусковым устройством с приводом от двух независимых подзаряжаемых источников энергии. Пусковые свойства двигателя: пуск при температуре окружающей среды – 15°С в течение 2 минут с момента начала пуска. Двигатель должен работать не менее 5 минут, когда шлюпка находится вне воды. 

Требования к мощности двигателя и качеству топлива. 

Запуск двигателя 

Методы запуска и эксплуатации двигателя спасательной шлюпки и связанного с ним оборудования. 

Системы и устройства приводимые в действие от двигателя. Охлаждение двигателя. Зарядка батарей. Использование огнетушителя 

- Системы водяного орошения (требования, состав, принцип работы). Система должна быть устроена так, чтобы предотвращалось попадание в систему горючих жидкостей с поверхности воды и промывку ее пресной водой и полное осушение. 

- Автономная система воздухоснабжения (требования, состав, принцип работы). Воздух внутри шлюпки должен оставаться безопасным и пригодным для дыхания и ее двигатель работал нормально не менее 10 минут, когда все входы в шлюпку и отверстия закрыты. 

- Зарядка батарей. Аккумуляторные батареи, используемые для запуска двигателя, радиооборудования и прожектора могут быть заряжены от двигателя и должно быть предусмотрено средство для подзарядки установленных в шлюпке батарей от судовой электросети напряжением не выше 50В. 

- Огнетушитель – принцип действия, основные технические данные. 

- Охлаждение двигателя (воздушное, охлаждение пресной водой, охлаждение морской водой). При использовании двигателя в холодное время – применение антифриза. 
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Использование спасательных средств и оборудования. Постановка плавучего якоря 

- Спасательный жилет: 

1. Надеть правильно спасательный жилет за 1 минуту, без посторонней помощи. 

2. Прыгать в воду с высоты не менее 2,5 метра. 

3. Проплыть короткое расстояние и забираться в коллективное спасательное средство. 

4. Использовать прилагаемый свисток и сигнальный огонь. 

5. Продемонстрировать «позу» в воде в ожидании помощи спасателей. 

- Спасательный круг: 

1. Бросить спасательный круг с линем находящемуся человеку в воде. 

2. Использовать спасательный круг для поддержки. 

- Гидрокостюмы: 

1. Распаковать и надеть без посторонней помощи в течение не более 2 минут. 

2. Подниматься и спускаться по вертикальному трапу длиной не менее 5 метров. 

3. Прыгать в воду с высоты. 

4. Проплывать короткое расстояние и забраться в коллективное спасательное средство. 

- Теплозащитные средства: 

1. Закрывать все тело человека любого размера (роста) в спасательном жилете, за исключением лица. 

2. Распаковать и лично надеть без посторонней помощи в спасательной шлюпке или плоту либо в дежурной шлюпке. 

3. человек в теплозащитном средстве мог снять его в воде не более чем за 2 минуты, если оно мешает ему плыть. 

4. Теплозащитное средство должно выполнять свои функции (снижать потерю тепла телом человека как конвекционным путем, так и через испарение) при температуре воздуха от – 30 °С до +20 °С. 

- Постановка плавучего якоря: 

1. Плавучие якоря бывают разной конструкции, наиболее распространенный тип – якорь типа усеченного конуса. 

. При использовании плавучего якоря длина вытравленного дректова должна быть не менее 4 – 5 длин шлюпки, а если волна крутая и большая, то во избежание рывков лучше увеличить эту длину. 

3. Плавучий якорь удерживает шлюпку носом на ветер, и при его применении дрейф немного уменьшается. 

4. Для облегчения выбирания конусообразного якоря к вершине конуса крепят трос, вытравливаемый с якорем, только с большей слабиной. 

- Приемы спасения при помощи вертолета: 

1. Связь с вертолетом. Продемонстрировать подачу сигналов руками. Информация на вертолет может быть передана через береговую станцию. 

2. Эвакуация с судна и со спасательного средства. Объяснить требования к вертолетной площадке на борту судна. Зона спасения должна быть подготовлена, освещена ночью, убраны антенны, закрытия, предметы снабжения, палубное оборудование, за которые может зацепиться трос вертолета. Инструктаж и проверка экипировки членов экипажа обеспечивающего прием вертолета (наличие спасательных жилетов). Объяснить эвакуацию из спасательной шлюпки и плота. Меры предупредительные против переворачивания плота от воздушной струи винта вертолета, от повреждения шлюпки и плота при использовании спасательного оборудования. 

3. Подъем вертолетом. Способы подъема людей (одиночный, двойной). Спасательное оборудование (строп, вертолетное кольцо, ремень – хомут, спасательные: корзина, сетка, стул, носилки). Меры предосторожности при подъеме. Продемонстрировать правильное использование вертолетного стропа пострадавшим. 

Управление спасательной шлюпкой и плотом при сильном волнении 

1. Действия, которые должны быть предприняты на безопасном расстоянии от судна. 

Спасательные шлюпки и плоты должны приложить усилия, чтобы отойти от борта аварийного судна на 1/4 мили. 

Все спасательные шлюпки и плоты должны быть между собой скреплены. Использование плавучего якоря. 

Перечислить действия в спасательном средстве с целью сохранения жизни: 

- выставить наблюдателя; 

- выдать медикаменты от морской болезни и гигиенические пакеты; 

- оказать первую помощь пострадавшим; 

- выставить вахту и распределить обязанности; 

- подготовить и использовать оборудование для обнаружения, включая радиосредства; 

- обеспечить защиту от зноя, холода, и сырости; 

- установить норму питания и расхода воды; 

и другие в соответствии с Инструкцией по сохранению жизни в спасательном плоту, спасательной шлюпке. 

2. Подготовка к штормовой погоде: 

- Все спасающиеся надели спасательные жилеты; 

- Установлен плавучий якорь; 

- Убрано и зафиксировано все незакрепленное оборудование; 

- Раненые удобно размещены в шлюпке; 

- Убедится в надежном фиксировании защитного тента, съемного закрытия; 

- Два человека должны быть в носу шлюпки для контроля за плавучим якорем; 

- Назначается рулевой; 

- В спасательной шлюпке открытого типа устанавливается рулевое весло, а руль с румпелем убирается или фиксируется; 

- Информировать всех об их обязанностях. 

Распределение пищи воды на спасательной шлюпке и в плоту 

Вода является необходимым продуктом для выживания. В шлюпках содержится по 3 литра свежей воды на каждого человека, на которого она рассчитана. В плотах – 1,5 литра на человека. 

В первые 24 часа воду и пищу никому не выдавать, кроме больных и раненых, которым, если они в сознании, может быть выдана вода. 

Дождевая вода – основной источник пополнения запасов воды, не пейте морскую воду, мочу. 

Воду и пищу выдавать три раза в день: после восхода солнце – в полдень – после захода солнца. Особенно необходимо соблюдать справедливое распределение воды, поэтому на спасательных средствах имеются традиционные питьевые сосуды, которые необходимо использовать. Суточная норма воды не более 500 мл (0,5 литра), пищи 100 – 125 грамм на человека. 

В шлюпке, плоту имеются рыболовные снасти, однако, не рекомендуется есть морских птиц или рыбу, если количество питьевой воды ограничено. Причиной этого – высокое содержание протеина в морской рыбе и птицах, и для их переваривания потребуется значительное количество воды. 

Выброс спасательных шлюпок и плотов на береговую отмель 

Необходимо соблюдать особую осторожность при приближении к земле, особенно где имеется прибой или волнение или приближаясь к подветренному берегу. 

Около обитаемого берега, за исключением спокойной погоды, не пытайтесь пристать к берегу – сигнализируйте береговой охране о том, что вам нужна помощь. 

Объяснить высадку на крутой берег. Основная опасность находится у берега – один или два ряда бурунов. 

Объяснить высадку на отлогий берег. Опасность может включать обширные буруна и прибой шириной в несколько сот метров, прибрежная зона будет довольно спокойной и поэтому безопасна. По возможности избегайте скалистых берегов. 

Объяснить высадку на скалистый берег. 

Использование индивидуальных спасательных средств и спасательных плотов (учение) 

1. Спускаемые плоты. 

- действие команды по спуску; 

- распределение обязанностей по спуску; 

- отдача четких указаний по сбросу плота, его крепление и посадка в плот; 

- спуск плота; 

- безопасная отдача самовыкладывающегося гака, когда плот на воде; 

- приведение гака в готовность для следующего спуска; 

- отход от борта судна и постановка плавучего якоря. 

2. Сбрасываемые плоты. 

- проверить надежно ли закреплен линь к корпусу судна (лежаку) или гидростату (если имеется); 

- освободить (отдать найтов) плот вручную; 

- сбросить плот в воду и выбрать слабину спускового линя, приведя в действие систему надувания плота; 

- сесть в плот и пояснить как отходить от борта судна. 

Слушатели должны быть предупреждены о наличии рабочей одежды, предотвращающей от промокания на учениях, и инструктор обязан проверить, что их обувь не повредит плот. 

Плот должен быть опущен, при помощи гребков отойти от борта судна, установить плавучий якорь. 

Необходимо отбуксировать спасательный плот обратно с помощью спасательной шлюпки, что также является элементом учений. 

Использование спасательных шлюпок, дежурных шлюпок (учение) 

Тренировки должны производится на спасательной шлюпке и дежурной шлюпке между членами команды и пассажирами как учение. Необходимо использовать при проведении занятий «чек – лист» составленный перед началом занятия. За каждым тренирующимся закрепляются определенные обязанности по подготовке шлюпки к спуску и управлению шлюпкой. Обязанности тренирующихся должны меняться, чтобы охватить все аспекты «чек – листа» в процессе учения. 

Каждый слушатель должен иметь практику в управлении шлюпкой, включая подход к борту и подъема шлюпки на борт. 

 5. Использование устройств, указывающих местоположение                -   2.
       Оборудование связи (радиостанция, аварийные радиобуи, радиолокационные ответчики и отражатели) 

На борту каждого судна для спасения человеческой жизни на море в соответствии с Конвенцией СОЛАС–74 (Правила III/6.2 и IV/7.1) предусматривается следующее аварийное радиооборудование: 

- радиолокационный спасательный ответчик, носимый – 2 комплекта; 

- УКВ станция радиотелефонной связи, носимая – 3 комплекта на судах 500 р.т. и более, 2 комплекта на суднах 300 – 500 р.т.; 

- спутниковый аварийный радиобуй – один комплект. При оставлении экипажем аварийного судна, указанное оборудование разносится по шлюпкам и плотам, в которых спасаются люди. 

Радиолокационный спасательный ответчик: 

- установить РЛО в плоту, шлюпке, так чтобы антенна была не ниже 1 метра от уровня воды; 

- снять блокировку включателя; 

- включить в работу; 

- контролировать светодиод. 

УКВ станция радиотелефонной связи: 

- радиостанцией работает старший в шлюпке, плоту; 

- поддерживает связь между шлюпками, плотами. 

- контролирует эфир прослушиванием в режиме дежурного приема; 

- устанавливает связь поисковыми силами – самолетом, вертолетом, судном. 

Спутниковый аварийный радиобуй: 

- переносится в спасательное средство при оставлении экипажем аварийного судна; 

- АРБ необходимо закрепить фалинем и опустить в воду, второй конец фалиня закрепить на шлюпке, плоту; 

- буй самостоятельно излучает сигналы бедствия на частоте – 406 МГц и 121,5 МГц 

Сигнальная аппаратура 

Использование светосигнального зеркала. 

1. Прочитать инструкцию по использованию зеркала, наклеенную на створке зеркала. 

2. подавать сигналы бедствия на самолет, вертолет до тех пор, пока самолет находится в зоне видимости. 

Использование электрического фонаря. 

Направить фонарь на объект и путем нажатия и отпускания кнопки передать сигнал состоящий из трех английских букв – SOS (···---···). 

 Пиротехнические средства 

В каждой спасательной шлюпке содержится согласно СОЛАС – 74: 

- парашютных ракет – 4 шт; 

- дымовых шашек – 2 шт; 

- красных ручных фальшфейеров – 6 шт. 

В спасательном плоту: 

- парашютных ракет – 4 шт; 

- дымовых шашек – 2 шт; 

- красных ручных фальшфейеров – 6 шт. 

Использование парашютной ракеты сигнала бедствия: 

1. Прочитать инструкцию на корпусе ракеты. 

2. Снять защитный колпачок в нижней части ракеты. 

3. Удерживать ракету вертикально вверх, учесть направление ветра, произвести пуск с помощью кольца и капроновой нити, расположенных в углублении дна ракеты, путем резкого выдергивания нити. 

Ракета поднимается на высоту 300 метров при вертикальном запуске и 200 метров при запуске под углом 45 ºС. Время свечения 40 секунд, сила света 40000 кандел. 

Дальность видимости 32 – 40 км. 

Использование красного фальшфейера: 

1. Прочитать инструкцию на корпусе фальшфейера. 

2. Скрутить защитный колпачок, откинуть металлическую ручку и за нее держать фальшфейер. 

3. Потянуть резко за кольцо с капроновой нитью в верхнем углублении фальшфейера, появится яркое красное пламя. 

4. Фальшфейер отвести от себя вверх и в сторону по ветру, держать до тех пор, пока не прекратится горение. 

Фальшфейер светится 60 секунд, минимальная сила света 15000 кандел. 

Использование дымовой шашки: 

1. Прочитать инструкцию на корпусе шашки. 

2. Снять вверху защитный колпачок. 

3. Выдернуть шнур вертикально вверх и бросить шашку в воду по ветру. 

Шашка производит густой оранжевый дым в течение 3-х минут. 

  6 Оказание первой медицинской помощи.                                                1       1.
      Использование аптечки первой помощи и техника приведения в сознание 

На борту спасательных шлюпок, плотов и иных плавающих средств должен быть определенный запас предметов медицинского назначения – аптечка первой помощи. Эти предметы должны иметь высокое качество и поддерживаться в хорошем состоянии. На тех судах, которые плавают в редко посещаемых районах океана или в холодных морях, рекомендуется иметь дополнительно расширенный набор в водонепроницаемой упаковке, который в любой момент можно было бы взять на борт спасательной шлюпки или спасательного плота. Расширенный набор медикаментов и хирургических материалов предназначен для оказания помощи 20 – 30 человекам в течение одной недели. 

Аптечка первой помощи на плоту (шлюпке) предназначается для оказания само- и взаимопомощи при ранениях, ожогах и других повреждениях, а также при заболеваниях среди членов экипажа и пассажиров, оказавшихся в море на спасательных плотах (шлюпках) с аварийного судна. 

Применение медикаментов производится в соответствии с инструкцией по пользованию аптечкой первой помощи. 

Уход за людьми, получившими травмы, остановка кровотечения, вывод из шокового состояния 

На борту аварийного плавсредства в первую очередь необходимо принять меры, направленные на спасение жизни пострадавшего. 

1. Остановка кровотечения непосредственным прижатием раны. 

2. При необходимости – проведение сердечно – дыхательного оживления. 

3. Борьба с шоком. 

4. Облегчение боли внимательным отношением или с помощью лекарств, если они есть. 

Оказание помощи спасенным утопающим: 

- снять мокрую одежду, одеть сухую или закутать в одеяло, поместить человека в теплозащитный мешок; 

- удалить воду из желудка; 

- при отсутствии дыхания и сердцебиения начать делать сердечно – дыхательное оживление. 

Оказание помощи при повреждениях, вызванных воздействием холода: 

Гипотермия является ведущей причиной смерти людей, оказавшихся в холодной воде в результате гибели судна. На холоде выработка тепла организмом автоматически усиливается для компенсации потери тепла. Однако в том случае, когда потеря тепла превышает скорость его выработки, температура тела падает и возникает гипотермия. 

Ознобления. 

Ознобления – относительно легкая форма холодовой травмы, возникает при высокой влажности и температурах от 0º до +16ºС. 

При кратковременном воздействии все изменения полностью и бесследно исчезают, однако повторяющиеся воздействия приводят к хроническим нарушениям, которые характеризуются усилением отечности кожи, дальнейшим изменением ее цвета (она становится темно – красной с фиолетовым оттенком), появлением пузырей и кровоточащих язв, которые медленно заживают, оставляя после себя многочисленные пигментированные рубцы. 

Траншейная стопа. 

Эта форма холодовой травмы возникает при воздействии на ноги воды с температурой от 0º до +10ºС в течение 12 часов и более. 

Причины возникновения: 

- длительное пребывание без движения; 

- недоедания; 

- промокшая стесняющая одежда; 

- плохая погода. 

Отморожения. 

Отморожения – это холодовые травмы, при которых возникают повреждения тканей, вызванные их замерзанием. Это самая тяжелая форма локальной холодовой травмы. Несмотря на то, что площадь замороженного участка обычно невелика, отморожения могут охватывать обширные области тела. В наибольшей степени отморожению подвержены пальцы кистей и стоп, щеки, уши и нос. При длительном воздействии холода, замораживание может распространиться на предплечья и голени. В результате образования кристаллов льда в коже и других тканях пораженный участок приобретает белый или серовато – желтый цвет. 

Солнечные ожоги и перегрев тела. 

Солнечные ожоги – одна из основных опасностей, грозящих людям в открытом море, независимо от того, на какой широте они находятся. Тяжесть ожогов может варьироваться от первой до третьей степени и зависит от длительности пребывания на солнце и возможности укрыться от него. В начале возникает покраснение кожи, тело отекает и становится болезненным. 

В тропических районах люди, находящиеся на борту аварийного плавсредства, могут страдать от жары. В определенных обстоятельствах усиленное потоотделение является причиной очень большой потери воды. Обезвоживание можно предотвратить сведением физической активности к минимуму в дневное время и рациональным использование одежды в качестве тента. 

Тепловой коллапс возникает в результате потери воды и солей. Тепловые судороги представляют собой болезненные спазмы мышц, конечностей, спины и живота, причиной которых является потеря солей. 

Экзамен                                                                                                                   4
Итоговый контроль – аттестация 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. Уровень знания вопросов должен быть достаточным для выполнения слушателем спуска и командования спасательной шлюпкой, спасательным плотом или дежурной шлюпкой в аварийных ситуациях. 

Слушателям, успешно сдавшим экзамен выдается сертификат установленного Минтрансом России образца. При повторном обучении в случае успешного прохождения входного тестирования рассматривается вопрос о сокращении курса обучения за счет самостоятельной подготовки слушателя по отдельным вопросам программы. Обязательна проверка требуемого программой уровня подготовки по всем разделам программы. 
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Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Рабочая программа

«Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками»
            (пятилетняя переподготовка) 
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной        Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                          Теория  Практика.

2. Содержание курса. 
Аварийные ситуации и принципы выживания                             0,5       -  .       
      Назначение и содержание курса 

Программа подготовки «Специалист по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками» содержит обязательные минимальные требования для дипломирования специалистов по спасательным шлюпкам, спасательным плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными дежурными шлюпками как определено в Правиле VI/2 МК ПДНВ 78 с поправками. 

Уровень знания вопросов, перечисленных в колонке 2 таблицы А–VI/2–1 Кодекса ПДНВ, должен быть достаточным для выполнения кандидатом спуска и командования спасательной шлюпкой, спасательным плотом или дежурной шлюпкой в аварийных ситуациях, а также управлять шлюпкой на веслах, под механическим двигателем, пользоваться надувным спасательным плотом. 

Обучающиеся должны знать, как правильно использовать спасательное снабжение и оборудование и действия которые следует предпринять для спасения жизни. 

До начала подготовки, кандидат должен отвечать требованиям в отношении состояния здоровья, особенно в отношении зрения и слуха. Подготовка должна соответствовать положением Международной Конвенции по охране человеческой жизни на море (СОЛАС 74), с поправками. 

Аварийные ситуации 

Виды аварий (авария на море, серьезная авария, очень серьезная авария (катастрофа), инцидент на море). 

Перечень аварий, которые могут привести к оставлению судна: 

- пожар; 

- столкновение; 

- посадка на мель; 

- взрыв; 

- вредное воздействие опасных веществ или опасного груза; 

- подвижка груза (смещение); 

- затопление. 

Описать определенные трудности, с которыми можно столкнуться при оставлении судна при различных авариях. При пожаре на судне благоразумнее спустить часть или все спасательные шлюпки (плоты) немедленно и держать их наготове в случае продолжения пожара. 

Аварийные сигналы 

Расписание по тревогам и инструкциям на случай аварии. Описание сигналов судовых тревог, а также действия членов экипажа и пассажиров по этим сигналам, включая: 

1. закрытие водонепроницаемых и противопожарных дверей, клапанов, шпигатов, иллюминаторов, световых люков и других подобных отверстий на судне; 

2. пополнение снабжения в спасательных шлюпках, спасательных плотах и других спасательных средствах; 

3. подготовку и спуск на воду спасательных шлюпок и плотов; 

4. общую подготовку других спасательных средств; 

5. сбор пассажиров; 

6. использование средств связи; 

Управление безопасностью и принципы выживания 

- Учебные сборы и учения. Знание устраняет панику и беспорядок. 

- Готовность к любой аварийной ситуации. 

- Знание действий, которые должны быть приняты: 

a) При вызове к местам сбора; 

b) При необходимости покинуть судно; 

c) При нахождении в воде; 

d) При нахождении в спасательном средстве. 

- Знания главных опасностей для пострадавших: 

a) Защита; 

b) Местоположение; 

c) Вода; 

d) Пища. 
2. Командование спасательной шлюпкой и плотом, дежурной 

      шлюпкой                                                                                                                -        4.       
      Конструкция и снабжение спасательных шлюпок и дежурных шлюпок 

Спасательная шлюпка или спасательный плот есть шлюпка или плот, способные обеспечить сохранение жизни людей, терпящих бедствие, с момента оставления ими судна. 

Все спасательные шлюпки должны иметь надлежащую конструкцию и такую форму и соотношение главных размещений, чтобы они имели достаточную остойчивость на волнении и достаточный надводный борт, когда они нагружены их полным комплектом людей и снабжения. Все спасательные шлюпки должны иметь жесткий корпус и сохранять положительную остойчивость в прямом положении на тихой воде, когда они нагружены их полным комплектом людей и снабжения и имеют пробоину в любом одном месте ниже ватерлинии, предполагая, что при этом не произошло потери плавучести материала и отсутствуют другие повреждения. 

Все спасательные шлюпки можно безопасно спускать на воду, когда они нагружены их полным комплектом людей и снабжения. 

Спасательные шлюпки можно буксировать на переднем ходу судна при скорости 5 узлов на тихий воде. 

Посадка в спасательную шлюпку должна быть совершена в течение не более 3 минут с момента подачи команды к посадке. 

Спасательные шлюпки имеют дополнительный плавучий материал в количестве, обеспечивающем силу плавучести, равную 280Н на каждого человека. 

Материал, используемый для постройки пластмассовых спасательных шлюпок: 

- стеклоцемент; 

- пластмассы, армированные стеклянным волокном; 

- фибропласс. 

Пластмассовые шлюпки устойчивы к воздействию морской среды. Срок службы шлюпок превышает срок эксплуатации судна. 

При изготовлении спасательных шлюпок применяют литье пластмассы (два корпуса на одну шлюпку – наружный и внутренний). Технология позволяет изготовлять цельнолитые шлюпки. 

Конструктивное исполнение спасательных шлюпок (LSA от 01.07.98г) 

1. Частично закрытые спасательные шлюпки. 

2. Полностью закрытые спасательные шлюпки. 

3. Спасательные шлюпки, спускаемые свободным падением. 

4. Спасательные шлюпки с автономной системой воздухоснабжения. 

5. Огнезащитные спасательные шлюпки. 

2. Снабжение спасательных шлюпок. 

Все предметы снабжения спасательной шлюпки должны быть закреплены внутри спасательной шлюпки найтовыми, хранится в ящиках или отсеках, устанавливаться на контейнерах или подобных им крепежных приспособлениях, либо должны быть закреплены другим соответствующим способом. 

Снабжение спасательной шлюпки включает: 

- средства, обеспечивающие эксплуатацию шлюпки; 

- средства выживания; 

- средства привлечения внимания. 

Конструкция и снабжение спасательных плотов 

Конструкция спасательного плота должна быть такой, чтобы он был способен выдерживать на плаву влияние окружающей среды, в течении 30 суток при любых условиях моря. Высота сброса плота до 18 метров. Плот выдерживает многократные прыжки на него с высоты не менее 4,5 метров, от его днища. Буксируется со скоростью 3 узла с одним выброшенным плавучем якорем и с полным комплектом людей и снабжения. Минимальная вместимость – 6 человек. Масса плота не должна превышать 185 кг. 

Плоты изготавливаются однокамерные и двухкамерные. Плоты тентованные. 

Конструкция плотов: 

- устройство крепления плота на судне; 

- устройство надувания плота газом; 

- устройство для переворачивания плота; 

- устройство для входа в плот из воды; 

- устройство тента (накачка воздухом, сбор дождевой воды, вентиляция, герметизация, освещение); 

- буксирное приспособление; 

- балластные карманы от опрокидывания. 

Снабжение плота: 

- средства, обеспечивающие эксплуатацию плота; 

- средства выживания; 

- средства привлечения внимания. 

Маркировка спасательных плотов. 

Судовые спусковые устройства. Действия членов экипажа по использованию спусковых устройств (шлюп балки, плот балки) 

1. Шлюпбалки: 

- заваливающиеся; 

- секторные; 

- гравитационные. 

Определение, классификация, конструкция и характеристики устройств, применяемых для спуска на воду и подъема спасательных шлюпок, спасательных плотов и дежурных шлюпок. 

Спусковые устройства с лопарями и лебедкой. 

2. Спуск методом свободного всплытия. 

3. Устройство для спуска методом свободного падения. 

4. Спусковые устройства для спасательных плотов. 

Приемы спуска и подъема спасательных шлюпок, дежурных шлюпок. Спуск методом свободного падения 

1. Вываливание и спуск шлюпки. 

2. Подъем без шлюпок. 

3. Закрепление стрел по–походному. 

4. Вываливание стрел и спуск подвесок без шлюпки. 

5. Подъем и заваливание шлюпки. 

6. Выход из работы. 

Меры безопасности при использовании спусковых устройств. 

Спуск и управление спасательным средством при сильном волнении моря. 

Эвакуация (посадка, спуск, отход от борта судна и первоочередные действия) 

Принятие решения об оставлении судна. 

Решение об оставлении судна может принять только капитан после всестороннего анализа и оценки фактического состояния судна, нецелесообразности или невозможности дальнейшей борьбы за живучесть, оценки вероятности гибели судна и степени реальной опасности для находящихся на судне людей. 

Содержание Руководства по оставлению судна. 

Особенности действий экипажа по шлюпочной тревоге: 

- предотвращение паники среди членов экипажа и пассажиров; 

- организованный выход членов экипажа и вывод пассажиров и посадка их в спасательные средства коллективного использования тепло одетыми и с надежно закрепленными спасательными средствами индивидуального пользования; 

- укомплектование спасательных шлюпок, до их спуска на воду теплой одеждой, водой, продовольствием, переносными радиостанциями, штурманскими принадлежностями и другим снабжением; 

- организованный спуск спасательных средств на воду после посадки в них всех членов экипажа и пассажиров. 

Действия командира спасательного средства по шлюпочной тревоге. 

Лично проверить: закрепление стопоров шлюпочных лебедок и шлюпбалок или других устройств и готовность их к отдаче; отдачу найтовов шлюпки; отдачу бортовых кильблоков шлюпки; разнесение и крепление носового и кормового фалиней. 

- Посадку людей в шлюпку; 

- Спуск шлюпки на воду; 

- Выполнение первоочередных действий после спуска спасательной шлюпки на воду. 

3. Эксплуатация двигателя спасательной шлюпки                                 0,5  0,5.                                                                                

Требования Кодекса ЛСА к двигателям спасательной шлюпки 

Каждая спасательная шлюпка должна быть оборудована двигателем внутреннего сгорания с воспламенением от сжатия. 

Дежурная шлюпка должна быть оборудована стационарным двигателем или подвесным мотором. 

Дежурные шлюпки могут быть оборудованы бензиновыми подвесными моторами с одобренной топливной системой, при условии, что топливные баки специально защищены от пожара и взрыва. 

Двигатель должен быть оборудован либо ручным пусковым устройством, либо пусковым устройством с приводом от двух независимых подзаряжаемых источников энергии. Пусковые свойства двигателя: пуск при температуре окружающей среды – 15°С в течение 2 минут с момента начала пуска. Двигатель должен работать не менее 5 минут, когда шлюпка находится вне воды. 

Требования к мощности двигателя и качеству топлива. 

Запуск двигателя 

Методы запуска и эксплуатации двигателя спасательной шлюпки и связанного с ним оборудования. 

Системы и устройства приводимые в действие от двигателя. Охлаждение двигателя. Зарядка батарей. Использование огнетушителя 

- Системы водяного орошения (требования, состав, принцип работы). Система должна быть устроена так, чтобы предотвращалось попадание в систему горючих жидкостей с поверхности воды и промывку ее пресной водой и полное осушение. 

- Автономная система воздухоснабжения (требования, состав, принцип работы). Воздух внутри шлюпки должен оставаться безопасным и пригодным для дыхания и ее двигатель работал нормально не менее 10 минут, когда все входы в шлюпку и отверстия закрыты. 

- Зарядка батарей. Аккумуляторные батареи, используемые для запуска двигателя, радиооборудования и прожектора могут быть заряжены от двигателя и должно быть предусмотрено средство для подзарядки установленных в шлюпке батарей от судовой электросети напряжением не выше 50В. 

- Огнетушитель – принцип действия, основные технические данные. 

- Охлаждение двигателя (воздушное, охлаждение пресной водой, охлаждение морской водой). При использовании двигателя в холодное время – применение антифриза. 

 4.   Руководство людьми и управление спасательной шлюпкой и

     плотом после оставления судна                                                                 -    0,5.
Использование спасательных средств и оборудования. Постановка плавучего якоря 

- Спасательный жилет: 

1. Надеть правильно спасательный жилет за 1 минуту, без посторонней помощи. 

2. Прыгать в воду с высоты не менее 2,5 метра. 

3. Проплыть короткое расстояние и забираться в коллективное спасательное средство. 

4. Использовать прилагаемый свисток и сигнальный огонь. 

5. Продемонстрировать «позу» в воде в ожидании помощи спасателей. 

- Спасательный круг: 

1. Бросить спасательный круг с линем находящемуся человеку в воде. 

2. Использовать спасательный круг для поддержки. 

- Гидрокостюмы: 

1. Распаковать и надеть без посторонней помощи в течение не более 2 минут. 

2. Подниматься и спускаться по вертикальному трапу длиной не менее 5 метров. 

3. Прыгать в воду с высоты. 

4. Проплывать короткое расстояние и забраться в коллективное спасательное средство. 

- Теплозащитные средства: 

1. Закрывать все тело человека любого размера (роста) в спасательном жилете, за исключением лица. 

2. Распаковать и лично надеть без посторонней помощи в спасательной шлюпке или плоту либо в дежурной шлюпке. 

3. человек в теплозащитном средстве мог снять его в воде не более чем за 2 минуты, если оно мешает ему плыть. 

4. Теплозащитное средство должно выполнять свои функции (снижать потерю тепла телом человека как конвекционным путем, так и через испарение) при температуре воздуха от – 30 °С до +20 °С. 

- Постановка плавучего якоря: 

1. Плавучие якоря бывают разной конструкции, наиболее распространенный тип – якорь типа усеченного конуса. . При использовании плавучего якоря длина вытравленного дректова должна быть не менее 4 – 5 длин шлюпки, а если волна крутая и большая, то во избежание рывков лучше увеличить эту длину. 

3. Плавучий якорь удерживает шлюпку носом на ветер, и при его применении дрейф немного уменьшается. 

4. Для облегчения выбирания конусообразного якоря к вершине конуса крепят трос, вытравливаемый с якорем, только с большей слабиной. 

- Приемы спасения при помощи вертолета: 

1. Связь с вертолетом. Продемонстрировать подачу сигналов руками. Информация на вертолет может быть передана через береговую станцию. 

2. Эвакуация с судна и со спасательного средства. Объяснить требования к вертолетной площадке на борту судна. Зона спасения должна быть подготовлена, освещена ночью, убраны антенны, закрытия, предметы снабжения, палубное оборудование, за которые может зацепиться трос вертолета. Инструктаж и проверка экипировки членов экипажа обеспечивающего прием вертолета (наличие спасательных жилетов). Объяснить эвакуацию из спасательной шлюпки и плота. Меры предупредительные против переворачивания плота от воздушной струи винта вертолета, от повреждения шлюпки и плота при использовании спасательного оборудования. 

3. Подъем вертолетом. Способы подъема людей (одиночный, двойной). Спасательное оборудование (строп, вертолетное кольцо, ремень – хомут, спасательные: корзина, сетка, стул, носилки). Меры предосторожности при подъеме. Продемонстрировать правильное использование вертолетного стропа пострадавшим. 

Управление спасательной шлюпкой и плотом при сильном волнении 

1. Действия, которые должны быть предприняты на безопасном расстоянии от судна. 

Спасательные шлюпки и плоты должны приложить усилия, чтобы отойти от борта аварийного судна на 1/4 мили. 

Все спасательные шлюпки и плоты должны быть между собой скреплены. Использование плавучего якоря. 

Перечислить действия в спасательном средстве с целью сохранения жизни: 

- выставить наблюдателя; 

- выдать медикаменты от морской болезни и гигиенические пакеты; 

- оказать первую помощь пострадавшим; 

- выставить вахту и распределить обязанности; 

- подготовить и использовать оборудование для обнаружения, включая радиосредства; 

- обеспечить защиту от зноя, холода, и сырости; 

- установить норму питания и расхода воды; и другие в соответствии с Инструкцией по сохранению жизни в спасательном плоту, спасательной шлюпке. 

2. Подготовка к штормовой погоде: 

- Все спасающиеся надели спасательные жилеты; 

- Установлен плавучий якорь; 

- Убрано и зафиксировано все незакрепленное оборудование; 

- Раненые удобно размещены в шлюпке; 

- Убедится в надежном фиксировании защитного тента, съемного закрытия; 

- Два человека должны быть в носу шлюпки для контроля за плавучим якорем; 

- Назначается рулевой; 

- В спасательной шлюпке открытого типа устанавливается рулевое весло, а руль с румпелем убирается или фиксируется; 

- Информировать всех об их обязанностях. 

Распределение пищи воды на спасательной шлюпке и в плоту 

Вода является необходимым продуктом для выживания. В шлюпках содержится по 3 литра свежей воды на каждого человека, на которого она рассчитана. В плотах – 1,5 литра на человека. 

В первые 24 часа воду и пищу никому не выдавать, кроме больных и раненых, которым, если они в сознании, может быть выдана вода. 

Дождевая вода – основной источник пополнения запасов воды, не пейте морскую воду, мочу. 

Воду и пищу выдавать три раза в день: после восхода солнце – в полдень – после захода солнца. Особенно необходимо соблюдать справедливое распределение воды, поэтому на спасательных средствах имеются традиционные питьевые сосуды, которые необходимо использовать. Суточная норма воды не более 500 мл (0,5 литра), пищи 100 – 125 грамм на человека. 

В шлюпке, плоту имеются рыболовные снасти, однако, не рекомендуется есть морских птиц или рыбу, если количество питьевой воды ограничено. Причиной этого – высокое содержание протеина в морской рыбе и птицах, и для их переваривания потребуется значительное количество воды. 

Выброс спасательных шлюпок и плотов на береговую отмель 

Необходимо соблюдать особую осторожность при приближении к земле, особенно где имеется прибой или волнение или приближаясь к подветренному берегу. 

Около обитаемого берега, за исключением спокойной погоды, не пытайтесь пристать к берегу – сигнализируйте береговой охране о том, что вам нужна помощь. 

Объяснить высадку на крутой берег. Основная опасность находится у берега – один или два ряда бурунов. 

Объяснить высадку на отлогий берег. Опасность может включать обширные буруна и прибой шириной в несколько сот метров, прибрежная зона будет довольно спокойной и поэтому безопасна. По возможности избегайте скалистых берегов. 

Объяснить высадку на скалистый берег. 

Использование индивидуальных спасательных средств и спасательных плотов (учение) 

1. Спускаемые плоты. 

- действие команды по спуску; 

- распределение обязанностей по спуску; 

- отдача четких указаний по сбросу плота, его крепление и посадка в плот; 

- спуск плота; 

- безопасная отдача самовыкладывающегося гака, когда плот на воде; 

- приведение гака в готовность для следующего спуска; 

- отход от борта судна и постановка плавучего якоря. 

2. Сбрасываемые плоты. 

- проверить надежно ли закреплен линь к корпусу судна (лежаку) или гидростату (если имеется); 

- освободить (отдать найтов) плот вручную; 

- сбросить плот в воду и выбрать слабину спускового линя, приведя в действие систему надувания плота; 

- сесть в плот и пояснить как отходить от борта судна. 

Слушатели должны быть предупреждены о наличии рабочей одежды, предотвращающей от промокания на учениях, и инструктор обязан проверить, что их обувь не повредит плот. 

Плот должен быть опущен, при помощи гребков отойти от борта судна, установить плавучий якорь. 

Необходимо отбуксировать спасательный плот обратно с помощью спасательной шлюпки, что также является элементом учений. 

Использование спасательных шлюпок, дежурных шлюпок (учение) 

Тренировки должны производится на спасательной шлюпке и дежурной шлюпке между членами команды и пассажирами как учение. Необходимо использовать при проведении занятий «чек – лист» составленный перед началом занятия. За каждым тренирующимся закрепляются определенные обязанности по подготовке шлюпки к спуску и управлению шлюпкой. Обязанности тренирующихся должны меняться, чтобы охватить все аспекты «чек – листа» в процессе учения. 

Каждый слушатель должен иметь практику в управлении шлюпкой, включая подход к борту и подъема шлюпки на борт. 

 5. Использование устройств, указывающих местоположение                -   0,5.
       Оборудование связи (радиостанция, аварийные радиобуи, радиолокационные ответчики и отражатели) 

На борту каждого судна для спасения человеческой жизни на море в соответствии с Конвенцией СОЛАС–74 (Правила III/6.2 и IV/7.1) предусматривается следующее аварийное радиооборудование: 

- радиолокационный спасательный ответчик, носимый – 2 комплекта; 

- УКВ станция радиотелефонной связи, носимая – 3 комплекта на судах 500 р.т. и более, 2 комплекта на суднах 300 – 500 р.т.; 

- спутниковый аварийный радиобуй – один комплект. 

При оставлении экипажем аварийного судна, указанное оборудование разносится по шлюпкам и плотам, в которых спасаются люди. 

Радиолокационный спасательный ответчик: 

- установить РЛО в плоту, шлюпке, так чтобы антенна была не ниже 1 метра от уровня воды; 

- снять блокировку включателя; 

- включить в работу; 

- контролировать светодиод. 

УКВ станция радиотелефонной связи: 

- радиостанцией работает старший в шлюпке, плоту; 

- поддерживает связь между шлюпками, плотами. 

- контролирует эфир прослушиванием в режиме дежурного приема; 

- устанавливает связь поисковыми силами – самолетом, вертолетом, судном. 

Спутниковый аварийный радиобуй: 

- переносится в спасательное средство при оставлении экипажем аварийного судна; 

- АРБ необходимо закрепить фалинем и опустить в воду, второй конец фалиня закрепить на шлюпке, плоту; 

- буй самостоятельно излучает сигналы бедствия на частоте – 406 МГц и 121,5 МГц 

Сигнальная аппаратура 

Использование светосигнального зеркала. 

1. Прочитать инструкцию по использованию зеркала, наклеенную на створке зеркала. 

2. подавать сигналы бедствия на самолет, вертолет до тех пор, пока самолет находится в зоне видимости. 

Использование электрического фонаря. 

Направить фонарь на объект и путем нажатия и отпускания кнопки передать сигнал состоящий из трех английских букв – SOS (···---···). 

Пиротехнические средства 

В каждой спасательной шлюпке содержится согласно СОЛАС – 74: 

- парашютных ракет – 4 шт; 

- дымовых шашек – 2 шт; 

- красных ручных фальшфейеров – 6 шт. 

В спасательном плоту: 

- парашютных ракет – 4 шт; 

- дымовых шашек – 2 шт; 

- красных ручных фальшфейеров – 6 шт. 

Использование парашютной ракеты сигнала бедствия: 

1. Прочитать инструкцию на корпусе ракеты. 

2. Снять защитный колпачок в нижней части ракеты. 

3. Удерживать ракету вертикально вверх, учесть направление ветра, произвести пуск с помощью кольца и капроновой нити, расположенных в углублении дна ракеты, путем резкого выдергивания нити. 

Ракета поднимается на высоту 300 метров при вертикальном запуске и 200 метров при запуске под углом 45 ºС. Время свечения 40 секунд, сила света 40000 кандел. 

Дальность видимости 32 – 40 км. 

Использование красного фальшфейера: 

1. Прочитать инструкцию на корпусе фальшфейера. 

2. Скрутить защитный колпачок, откинуть металлическую ручку и за нее держать фальшфейер. 

3. Потянуть резко за кольцо с капроновой нитью в верхнем углублении фальшфейера, появится яркое красное пламя. 

4. Фальшфейер отвести от себя вверх и в сторону по ветру, держать до тех пор, пока не прекратится горение. 

Фальшфейер светится 60 секунд, минимальная сила света 15000 кандел. 

Использование дымовой шашки: 

1. Прочитать инструкцию на корпусе шашки. 

2. Снять вверху защитный колпачок. 

3. Выдернуть шнур вертикально вверх и бросить шашку в воду по ветру. 

Шашка производит густой оранжевый дым в течение 3-х минут. 

6 Оказание первой медицинской помощи.                                                -       0,5.
      Использование аптечки первой помощи и техника приведения в сознание 

На борту спасательных шлюпок, плотов и иных плавающих средств должен быть определенный запас предметов медицинского назначения – аптечка первой помощи. Эти предметы должны иметь высокое качество и поддерживаться в хорошем состоянии. На тех судах, которые плавают в редко посещаемых районах океана или в холодных морях, рекомендуется иметь дополнительно расширенный набор в водонепроницаемой упаковке, который в любой момент можно было бы взять на борт спасательной шлюпки или спасательного плота. Расширенный набор медикаментов и хирургических материалов предназначен для оказания помощи 20 – 30 человекам в течение одной недели. 

Аптечка первой помощи на плоту (шлюпке) предназначается для оказания само- и взаимопомощи при ранениях, ожогах и других повреждениях, а также при заболеваниях среди членов экипажа и пассажиров, оказавшихся в море на спасательных плотах (шлюпках) с аварийного судна. 

Применение медикаментов производится в соответствии с инструкцией по пользованию аптечкой первой помощи. 

Уход за людьми, получившими травмы, остановка кровотечения, вывод из шокового состояния 

На борту аварийного плавсредства в первую очередь необходимо принять меры, направленные на спасение жизни пострадавшего. 

1. Остановка кровотечения непосредственным прижатием раны. 

2. При необходимости – проведение сердечно – дыхательного оживления. 

3. Борьба с шоком. 

4. Облегчение боли внимательным отношением или с помощью лекарств, если они есть. 

Оказание помощи спасенным утопающим: 

- снять мокрую одежду, одеть сухую или закутать в одеяло, поместить человека в теплозащитный мешок; 

- удалить воду из желудка; 

- при отсутствии дыхания и сердцебиения начать делать сердечно – дыхательное оживление. 

Оказание помощи при повреждениях, вызванных воздействием холода: 

Гипотермия является ведущей причиной смерти людей, оказавшихся в холодной воде в результате гибели судна. На холоде выработка тепла организмом автоматически усиливается для компенсации потери тепла. Однако в том случае, когда потеря тепла превышает скорость его выработки, температура тела падает и возникает гипотермия. 

Ознобления. 

Ознобления – относительно легкая форма холодовой травмы, возникает при высокой влажности и температурах от 0º до +16ºС. 

При кратковременном воздействии все изменения полностью и бесследно исчезают, однако повторяющиеся воздействия приводят к хроническим нарушениям, которые характеризуются усилением отечности кожи, дальнейшим изменением ее цвета (она становится темно – красной с фиолетовым оттенком), появлением пузырей и кровоточащих язв, которые медленно заживают, оставляя после себя многочисленные пигментированные рубцы. 

Траншейная стопа. 

Эта форма холодовой травмы возникает при воздействии на ноги воды с температурой от 0º до +10ºС в течение 12 часов и более. 

Причины возникновения: 

- длительное пребывание без движения; 

- недоедания; 

- промокшая стесняющая одежда; 

- плохая погода. 

Отморожения. 

Отморожения – это холодовые травмы, при которых возникают повреждения тканей, вызванные их замерзанием. Это самая тяжелая форма локальной холодовой травмы. Несмотря на то, что площадь замороженного участка обычно невелика, отморожения могут охватывать обширные области тела. В наибольшей степени отморожению подвержены пальцы кистей и стоп, щеки, уши и нос. При длительном воздействии холода, замораживание может распространиться на предплечья и голени. В результате образования кристаллов льда в коже и других тканях пораженный участок приобретает белый или серовато – желтый цвет. 

Солнечные ожоги и перегрев тела. 

Солнечные ожоги – одна из основных опасностей, грозящих людям в открытом море, независимо от того, на какой широте они находятся. Тяжесть ожогов может варьироваться от первой до третьей степени и зависит от длительности пребывания на солнце и возможности укрыться от него. В начале возникает покраснение кожи, тело отекает и становится болезненным. 

В тропических районах люди, находящиеся на борту аварийного плавсредства, могут страдать от жары. В определенных обстоятельствах усиленное потоотделение является причиной очень большой потери воды. Обезвоживание можно предотвратить сведением физической активности к минимуму в дневное время и рациональным использование одежды в качестве тента. 

Тепловой коллапс возникает в результате потери воды и солей. Тепловые судороги представляют собой болезненные спазмы мышц, конечностей, спины и живота, причиной которых является потеря солей. 

Экзамен                                                                                                                  1
Итоговый контроль – аттестация 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. Уровень знания вопросов должен быть достаточным для выполнения слушателем спуска и командования спасательной шлюпкой, спасательным плотом или дежурной шлюпкой в аварийных ситуациях. 

Слушателям, успешно сдавшим экзамен выдается сертификат установленного Минтрансом России образца. При повторном обучении в случае успешного прохождения входного тестирования рассматривается вопрос о сокращении курса обучения за счет самостоятельной подготовки слушателя по отдельным вопросам программы. Обязательна проверка требуемого программой уровня подготовки по всем разделам программы. 

Полный курс обучения                                                                            8      
Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
Минимальные требования, предъявляемые к компетентности кандидата на получение свидетельства (документа) об успешном прохождении программы «Подготовка специалиста по спасательным шлюпкам и плотам и дежурным шлюпкам, не являющимися скоростными 
дежурными шлюпками» :
     Слушатель по окончании курса должен знать: 
 конструкцию и снабжение спасательных шлюпок, плотов и дежурных шлюпок; 

 типы устройств для спуска на воду спасательных шлюпок, плотов и дежурных шлюпок; 

 приемы спуска на воду и подъема спасательных шлюпок, плотов, дежурных шлюпок; 

 действия, предпринимаемые после оставления судна; 

 эксплуатацию двигателя спасательной шлюпки; 

 управление спасательной шлюпкой и плотом при сильном волнении; 

 использование снабжения спасательных шлюпок и плотов; 

 приемы спасания при помощи вертолета; 

 использование дежурных шлюпок и спасательных шлюпок с двигателем для буксировки спасательных плотов и спасения людей, оказавшихся в воде; 

 выброс спасательных шлюпок и плотов на береговую отмель; 

 использование радиостанций, радиолокационного ответчика, спутникового АРБ; 

 пиротехнические сигналы бедствия; 

 оказание первой медицинской помощи в спасательной шлюпке, плоту. 

Кроме того, слушатель должен научиться: 
 управлять спуском спасательной шлюпки и плота, спуском и подъемом дежурной шлюпки; 

 запускать двигатель спасательной шлюпки и управлять его работой; 

 руководить людьми и управлять спасательной шлюпкой и плотом после оставления судна; 

 управлять дежурной спасательной шлюпкой; 

 использовать устройства, указывающие местонахождение, включая оборудование связи и сигнальную аппаратуру, а также пиротехнические средства; 

 оказывать первую медицинскую помощь спасенным. 
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Учебный план

программы «Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе» 
Цель: подготовка  персонала, в обязанности которого входит управление борьбой с пожаром на судне в соответствии с требованиями Правила VI/3 МК  ПДНВ78 поправками и Раздела A-VI/3, таблица A-VI/3 Кодекса ПДНВ78.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 5 дней.

Форма обучения: лекции, практические занятия.

Режим занятий: 09.00 – 17.00 

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов


	Форма
контроля

	
	
	Лекции
	Практ. Занятия
	

	1
	Содержание курса. Безопасность и принципы противопожарной безопасности.
	2
	-
	

	2
	Руководство борьбой с пожаром
	10
	6
	Зачет

	3
	Организация и подготовка аварийных (пожарных) партий по борьбе с пожаром
	2
	6
	Зачет

	4
	Инспекция и обслуживание оборудова​ния и систем для обнаружения пожара и пожаротушения.
	4
	-
	

	5
	Расследование и составление докладов о случаях пожаров.
	-
	5
	

	Итоговый контроль – аттестация
	 1
	2
	Экзамен

	Итого по курсу
	19
	19
	

	
	38 часов


                                                                                                      «Утверждаю»

                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                        НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебно-тематический план

программы «Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе»
Цель: подготовка  персонала, в обязанности которого входит управление борьбой с пожаром на судне в соответствии с требованиями Правила VI/3 МК  ПДНВ78 поправками и Раздела A-VI/3, таблица A-VI/3 Кодекса ПДНВ78.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 5 дней.

Форма обучения: лекции, практические занятия.

Режим занятий: 09.00 – 17.00 

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1. Содержание курса. Безопасность и принципы противопожарной безопасности.

	1.1
	Назначение и содержание курса
	1
	
	

	1.2
	Принципы противопожарной безопасности
	1
	
	

	Итого по разделу 1
	2
	
	

	2. Руководство борьбой с пожаром

	2.1
	Методика предупреждения пожаров
	2
	-
	

	2.2
	Использование воды для пожаротушения, ее влияние на остойчивость судна, меры предосторожности и меры по устранению отрицательных последствий.
	-
	2
	

	2.3
	Связь и координация во время борьбы с пожаром
	2
	2
	Зачет

	2.4
	Опасности, возникающие в процессе борьбы с пожаром.
	2
	-
	

	2.5
	Борьба с пожаром, связанным с опасными грузами.
	2
	-
	

	2.6
	Борьба с пожаром на танкере
	2
	-
	


	2.7
	Первая медицинская помощь при пожарах.
	-
	2
	

	Итого по разделу 2
	10
	6
	

	3. Организация и подготовка аварийных (пожарных) партий по борьбе с пожаром

	3.1
	Подготовка планов действий в чрезвычайных ситуациях.
	-
	2
	

	3.2
	Состав и распределение людей аварийных партиях.
	-
	2
	

	3.3
	Стратегия и тактика борьбы с огнем в различных частях судна.
	2
	2
	Зачет

	Итого по разделу 3
	2
	6
	

	4. Инспекция и обслуживание оборудова​ния и систем для обнаружения пожара и пожаротушения.

	4.1
	Системы обнаружения пожара. Стационарные системы пожаротушения.
	1
	-
	

	4.2
	Переносное и мобильное оборудование для тушения пожара. Системы жизнеобеспечения, личное защитное снаряжение и оборудование
	1
	-
	

	4.3
	Требование по государственному и классификационному освидетельствованию. Пожарный контроль.
	2
	-
	

	Итого по разделу 4
	4
	-
	

	5. Расследование и составление докладов о случаях пожаров.

	5.1
	Оценка причин случаев пожаров.
	-
	1
	

	5.2
	Составление докладов о случаях пожаров.
	-
	1
	

	5.3
	Анализ конкретных случаев пожаров.
	-
	3
	

	Итого по разделу 5
	-
	5
	

	Итоговый контроль - аттестация
	 1
	2
	Экзамен

	Итого по курсу
	19
	19
	

	
	38 часов
	


                                                                                                 «Утверждаю»

                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                        НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебный план

программы «Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе» 
Пятилетняя переподготовка 
Цель: подготовка  персонала, в обязанности которого входит управление борьбой с пожаром на судне в соответствии с требованиями Правила VI/3 МК  ПДНВ78 поправками и Раздела A-VI/3, таблица A-VI/3 Кодекса ПДНВ78.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 1 день.

Форма обучения: лекции, практические занятия.

Режим занятий: 09.00 – 17.00 

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов


	Форма
контроля

	
	
	Лекции
	Практ. Занятия
	

	1
	Содержание курса. Безопасность и принципы противопожарной безопасности.
	1
	-
	

	2
	Руководство борьбой с пожаром
	 
	1
	Зачет

	3
	Организация и подготовка аварийных (пожарных) партий по борьбе с пожаром
	1
	1
	Зачет

	4
	Инспекция и обслуживание оборудова​ния и систем для обнаружения пожара и пожаротушения.
	1
	-
	

	5
	Расследование и составление докладов о случаях пожаров.
	-
	1
	

	Итоговый контроль – аттестация
	  
	2
	Экзамен

	Итого по курсу
	3
	5
	

	
	8 часов


                                                                                                          «Утверждаю»

                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                        НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебно-тематический план

программы «Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе» 
Пятилетняя переподготовка
Цель: подготовка  персонала, в обязанности которого входит управление борьбой с пожаром на судне в соответствии с требованиями Правила VI/3 МК  ПДНВ78 поправками и Раздела A-VI/3, таблица A-VI/3 Кодекса ПДНВ78.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 1 день.

Форма обучения: лекции, практические занятия.

Режим занятий: 09.00 – 17.00 

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1. Содержание курса. Безопасность и принципы противопожарной безопасности.

	1.1
	Назначение и содержание курса
	0,5
	
	

	1.2
	Принципы противопожарной безопасности
	0,5
	
	

	Итого по разделу 1
	1
	
	

	2. Руководство борьбой с пожаром

	2.1
	Методика предупреждения пожаров Использование воды для пожаротушения, ее влияние на остойчивость судна, меры предосторожности и меры по устранению отрицательных последствий.
	-
	0,25
	

	2.2
	Связь и координация во время борьбы с пожаром
	-
	0,25
	

	2.3
	Опасности, возникающие в процессе борьбы с пожаром.
	-
	0,25
	

	2.4
	Борьба с пожаром, связанным с опасными грузами. Первая медицинская помощь при пожарах.
	-
	0,25
	

	Итого по разделу 2
	-
	1
	

	3. Организация и подготовка аварийных (пожарных) партий по борьбе с пожаром

	3.1
	Подготовка планов действий в чрезвычайных ситуациях. Состав и распределение людей аварийных партиях.
	0,5
	0,5
	

	3.2
	Стратегия и тактика борьбы с огнем в различных частях судна.
	0,5
	0,5
	

	Итого по разделу 3
	1
	1
	

	4. Инспекция и обслуживание оборудова​ния и систем для обнаружения пожара и пожаротушения.

	4.1
	Системы обнаружения пожара. Стационарные системы пожаротушения. Переносное и мобильное оборудование для тушения пожара. Системы жизнеобеспечения, личное защитное снаряжение и оборудование
	0,5
	-
	

	4.2
	Требование по государственному и классификационному освидетельствованию. Пожарный контроль.
	0,5
	-
	

	Итого по разделу 4
	1
	-
	

	5. Расследование и составление докладов о случаях пожаров.

	5.1
	Оценка причин случаев пожаров. Составление докладов о случаях пожаров.
	-
	0,5
	

	5.2
	Анализ конкретных случаев пожаров
	-
	0,5
	

	Итого по разделу 5
	-
	1
	

	Итоговый контроль - аттестация
	  
	2
	Экзамен

	Итого по курсу
	3
	5
	

	
	8 часов
	


Пояснительная записка.

Цель: Подготовка моряков в соответствии с требованиями Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков 1978 года, с поправками, изложенными в главе VI (Раздел А-V1/3) Кодекса ПДНВ.

Категория слушателей: моряки в обязанности, которых входит управление борьбой с пожаром на судах.

Срок обучения: 8 – 38 часов 

Режим занятий: 8 часов в день

Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Учебная программа по курсу: «Борьба с пожаром по расширенной программе» предназначена для подготовки моряков, в обязанности которых входит управление борьбой с пожаром, подготовка аварийных партий, обслуживание оборудования и систем для обнаружения пожара и пожаротушения. В программу включены процедуры борьбы с пожаром в море и в порту с особым упором на организацию, тактику и руководство. 

Учебная программа по курсу: «Борьба с пожаром по расширенной программе» обеспечивает обязательные минимальные требования в соответствии с положениями Правила VI/3 МК ПДНВ78 поправками, Раздела A-VI/3 и таблицы A-VI/3 Кодекса ПДНВ. 

Данная программа предназначена для персонала, в обязанности которого входит управление борьбой с пожаром на судне, прошедшего подготовку по программе «Начальная подготовка по безопасности». Данная программа соответствует требованиям Правила VI/3 МК ПДНВ78 поправками, Раздела A-VI/3 и таблицы A-VI/3 Кодекса ПДНВ и рекомендациям модельного курса ИМО 2.03 “Advanced Fire Fighting”. 

Рабочая программа 

«Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе»
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной   Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                                             Часы
1. Содержание курса. Безопасность и принципы 
противопожарной безопасности.                                                                          2       -   
 Глава VI МК ПДНВ78 с поправками «Функции, относящиеся к аварийным ситуациям, охране труда, медицинскому уходу и выживанию» включает 4 правила. Третье правило определяет обязательные минимальные требования по подготовке к борьбе с пожаром по расширенной программе. Спецификация минимальных требований к компетентности в области подготовки по борьбе с пожаром по расширенной программе изложена в таблице А – VI/3 Кодекса ПДНВ. 

Проблема противопожарной защиты морских судов является одной из основных в общем комплексе безопасности плавания и охраны человеческой жизни на море. 

В программу включены процедуры борьбы с пожаром в море и в порту. С особым вниманием рассматриваются вопросы: 

- меры пожарной безопасности и опасности, связанные с хранением и использованием материалов; 

- координация совместных действий с береговыми пожарными командами; 

- организация и подготовка аварийных (пожарных) партий; 

- инспекция и обслуживание оборудования и систем для обнаружения пожара и пожаротушения; 

- расследование и составление докладов о случаях пожара. 

Больший упор должен быть сделан на организацию, стратегию и тактику борьбы с огнем в различных частях судна. 

Курс рассчитан на 38 аудиторных часов в течение одной недели. 

Лица, закончившие этот курс, в случае пожара на борту судна должны уметь взять на себя командование и управление действиями борьбы с пожаром, используя те методы, которым они были обучены. 

Принципы противопожарной безопасности. 

1. Знание теории огня и правил противопожарной безопасности. 

2. Регулярные тренировки и упражнения. 

3. Готовность к пожарной тревоге. 

4. Знание путей эвакуации. 

5. Знание опасностей дыма и токсичных паров. 

6. Регулярная инспекция и обслуживание: детекторов огня, стационарного оборудования пожаротушения, переносных огнетушителей, дыхательных аппаратов, экипировки пожарника. 

2. Руководство борьбой с пожаром                                                                              10       6  
 Предотвращение возникновения аварийных ситуаций является приоритетной задачей экипажа судна и судоходной компании, выполнение которой обеспечивается: 

- соблюдением экипажем судна мер безопасности; 

- поддержанием судна, его устройств и оборудования в рабочем состоянии; 

- разработкой и соблюдением безопасных приемов борьбы с авариями; 

- комплектацией судна квалифицированным экипажем; 

- наличием на судне необходимой документации; 

- проведением занятий, тренировок, учений по поддержанию компетентности экипажа. 

Роль экипажа по предупреждению пожаров 

Выполнение требований пожарной безопасности на судне, знание и умение бороться с огнем является обязательными для всего экипажа. Каждому члену экипажа отводится определенная роль в программе предупреждения пожаров. Капитан судна несет ответственность за создание атмосферы сотрудничества, постоянно не упускает из поля зрения вопросы пожарной безопасности судна (совещания, на занятиях, неофициальные беседы). Командный состав должен определить отношение каждого подчиненного к предупреждению пожаров и уровень их подготовки. 

Ответственность экипажа – несут ответственность за повседневную работу судна, за устранение опасных условий в своих жилых, служебных помещениях, на рабочем месте, всюду, где он может выявить их, или за сообщение об этих условиях. Выработка ответственного отношения в деле предупреждения пожаров. 

Программа предупреждения пожаров 

На судне должна быть разработана программа предупреждения пожаров на судне, содержащая следующие разделы: 

- занятия и неофициальные собеседования; 

- периодические проверки; 

- техническое обслуживание и ремонт; 

- оценка действий и поощрения. 

Обучение должно быть направлено, главным образом, на предотвращение пожаров. Процесс обучения должен быть непрерывным, всеохватывающим. Пожарные обучения должны проводится не реже одного раза в месяц в разное время, чтобы в них обязательно присутствовал элемент неожиданности. 

Техническое обслуживание (смазка и уход, проверка и осмотр, ремонт и замена поврежденного узла, записи о выполненной работе). 

Использование воды для пожаротушения, ее влияние на остойчивость судна, меры предосторожности и меры по устранению отрицательных последствий 

Огнетушащая способность воды. Высокая огнетушащая способность воды обуславливается ее значительной теплоемкостью. Основное огнетушащее действие воды проявляется за счет поглощения тепла в очаге горения при испарении воды и превращении ее в пар. 

Не все вещества смачиваются водой, поэтому для повышения проникающей способности воды в нее добавляются смачиватели. 

Широко применяется распыленная вода для пожаротушения. 

Водяная пожарная система состоит из следующих основных элементов: 

1. Пожарных насосов. 

2. Пожарная магистраль. 

3. Пожарных кранов. 

4. Привод управления арматурой и насосами. 

5. Контрольно – измерительных приборов. 

6. Пожарных рукавов с быстросмыкающимися соединительными головками и стволами. 

Работа водяной противопожарной системы в условиях отрицательной температуры. 

Тушение пожаров водой 

Для тушения пожаров водой к месту пожара прокладываются рукава. При прокладке рукавов необходимо соблюдать установленные правила. 

С пожарным стволом можно работать в трех положениях: «стоя», «с колена», «лежа». 

Использование ручного комбинированного ствола РСКМ (три режима работы). 

Наибольшая дальность подачи воды наблюдается при угле наклона струи к горизонту 33°. 

Строение компактной струи (три участка). 

Тушение пожаров водяными струями: 

- Подход к месту пожара; 

- Направление струи; 

- Тушение жидкого топлива; 

- Тушение пожара на вертикальных поверхностях. 

Интенсивность подачи воды на охлаждение переборок и палуб с наружной стороны аварийного помещения. 

Расчет количества стволов в зависимости от диаметра насадки ствола и производительности водопожарных насосов. 

Площади тушения пожара водой в зависимости от диаметра насадки ствола. 

Эффект воздействия воды на вещества и материалы. 

Влияние воды на остойчивость судна при применении ее для тушения пожаров. 

Любое судно имеет ограниченный запас плавучести, то при неограниченном применении воды во время тушения пожара может наступить момент, когда дополнительный вес воды, поступающий внутрь судна, превысит запас плавучести и судно потонет. 

Судно может лишится остойчивости. Скапливающаяся вода на палубах вызывает крен судна. 

Опрокидывание горящих судов во время стоянки у причала случаются гораздо чаще, чем в море. 

Связь и координация во время борьбы с пожаром 

Этапы: 

1 этап – Первоначальные действия. Подача сигнала тревоги и сообщение о месте возникновения пожара. Меры предосторожности. Действия по общесудовой тревоге. 

2 этап – Оценка пожарной ситуации. При оценке ситуации главную опасность представляет недооценка грозящей угрозы, в частности из-за недостатка информации. 

Действия группы разведки, командира аварийной партии, капитана. 

Способы ликвидации пожаров: 

- охлаждение зоны горения или реагирующих веществ, 

- изоляция реагирующего вещества от зоны горения, 

- разбавление реагирующих веществ новым, не поддерживающим горение веществом, 

- химическое торможение реакции горения с помощью ингибиторов. 

3 этап – Атака на пожар. Прямая атака. Непрямая атака. Тактические приемы при пожаре в машинном помещении. 

4 этап – Пожар под контролем. 

5 этап – Ликвидация остатков пожара. Опасность вследствие ослабления внимания и утраты бдительности. Безопасность района пожара. 

6 этап – Пожар потушен. 

7 этап – Разбор. 

Поступающий свежий воздух к очагу пожара усиливает процесс горения и увеличивает скорость распространения огня – в машинном помещении огонь распространяется со скоростью 8 м/мин., жилых и служебных помещениях – 6 м/мин. 

При возникновении пожара на судне необходимо выключить всю механическую вентиляцию. 

Загерметизировать район пожара. Создать противопожарную зону. Проанализировать и принять меры к перекрытию путей распространения дыма и газов. 

Использовать вытяжную вентиляцию для удаления дыма из помещений, где находится очаг пожара и из соседних помещений. 

Эвакуация людей из задымленных помещений в кратчайшее время. 

Разлив горючей жидкости из расходной цистерны при пожарах и по другим причинам способствует развитию горения, создает сложные условия для тушения. Цистерны с топливом в машинном помещении пожароопасны, поскольку находятся в зоне потоков горючего воздуха. 

В случае пожара в машинном помещении использовать устройство для их быстрого опорожнения в цистерны междудонного пространства или в переливные цистерны. Использовать клапаны для опорожнения вне машинных помещений. 

Остановка топливных и топливоперекачивающих насосов, а также насосов сепараторов может быть произведена извне помещений, в которых они расположены. 

Контроль заполнения водой коффердамов защищающих топливные цистерны. 

При распространении пламени в сторону топливных цистерн, следует оросить их распыленной водой, и если есть возможность, заполнить негорючим газом. 

Особый контроль отстойников, подвесных и бортовых цистерн. 

При наличии не полностью заполненных топливом цистерн, в них необходимо подкачать воду, чтобы предотвратить взрыв. 

Перекрыть все краны и клапаны на топливопроводах подводящих топливо к расходным цистернам. 

. 

Контроль за электрооборудованием 

1. Остановка генераторов в аварийном отсеке. 

2. Обесточивание отсека. 

3. Использование углекислотных огнетушителей. 

4. Введение в действие аварийных средств обеспечения электроэнергией. 

Практическое занятие в условиях, приближенных к реальным (Учение № 1). 
Опасности, возникающие в процессе борьбы с пожаром. Опасности при пожаре на судне для членов экипажа могут возникать сразу же после начала пожара, так и при выполнении обязанностей или приказаний начальников. Степень риска значительно снижается при знании правильных действий в различной сложной обстановке. 

1. Опасности при использовании огнетушащих веществ: 

- пена; 

- углекислый газ; 

- огнетушащие порошки общего назначения; 

- галлоны (хладоны); 

- пар. 

2. Опасности при горении металлов: 

- алюминий; 

- магний; 

- порошок титана; 

- щелочные металлы. 

3. Опасности пожарной борьбы при сухой перегонке горючих металлов. 

Сухая перегонка – процесс горения при недостатке кислорода. 

Опасности сухой перегонки: 

- вспышка пламени в направлении открытия; 

- люди, находящиеся вблизи открытия могут получить увечья или вообще сгореть. 

Способы ликвидации сухой перегонки: 

- охлаждение; 

- проделывания отверстия в переборке (емкости) и подача распыленной воды через него; 

- не предпринимать поспешных действий, когда виден дым, просачивающийся из закрытого помещения. 

4. Опасности пожарной борьбы при химических реакциях: 

- выход ацетилена при вступлении карбида кальция в реакцию с водой; 

- разложение пара на водород и окислы углерода при применении пара для тушения пожаров в газоходах котлов, двигателей внутреннего сгорания; 

- выход водорода при вступлении железа в реакцию с водой при температуре железа выше 700 °С.; 

- окисляющиеся грузы (удобрения) поддерживающие огонь, даже если груз покрыт огнетушащим газом; 

- грузы, самопроизвольно возгорающиеся на воздухе (фосфор); 

- выделение метана до опасного уровня в угольных грузах при недостаточной вентиляции. 

5. Опасности при возгорании типа «железо в пару». 

Раскаленное железо до 700°С и более соприкасаясь с паром, вызывает химическую реакцию, которая основана на процессе Лейни с выделением водорода. Реакция экзотермическая и сама себя поддерживает до тех пор, пока: 

- температура не станет ниже 700°С, или 

- все железо не окислится, или 

- не снизится подача пара. 

Такая реакция возникает в судовых паропроизводящих котлах при упуске воды из котла. 

Опасность такой реакции – взрыв, разрушение трубок котла. 

Борьба с пожаром, связанным с опасными грузами 

Опасные грузы – вещества, материалы и изделия, обладающие свойствами, проявление которых в транспортном процессе может привести к гибели, травмированию, отравлению и заболеванию людей, животных, а также к взрыву, пожару и повреждению сооружений и транспортных средств. 

Классификация опасных грузов. Опасные грузы должны быть классифицированы в соответствии с международным Кодексом морской перевозки опасных грузов ИМО, а отправляемых с территории Российской Федерации согласно ГОСТ 19433 – 88 «Грузы опасные. Классификация и маркировка», ГОСТ 26319 – 84 «Грузы опасные. Упаковка». Установлены 9 классов опасных грузов. Дать характеристику каждому классу. 

Пожарная безопасность при перевозке опасных грузов. На судах и в портах при перевозке опасных грузов, а также на судах при их перевозке должна быть разработана и выполнена организационно-технические мероприятия, направленные на: 

- обеспечение безопасности людей; 

- предотвращение пожара; 

- ограничение распространение пожара при его возникновении; 

- ликвидация пожара. 

Требования правил МОПОГ по каждому классу опасных грузов. 

Тушение пожаров в помещениях с опасными грузами. В аварийной ситуации с опасными грузами действовать согласно откорректированному оперативному плану. 

Основными целями борьбы с пожарами на судне являются: 

- спасение пассажиров и экипажа; 

- локализация пожара (предотвращение распространения опасных факторов пожара по судну, взрывов паров ЛВЖ, баллонов со сжатым газом, опасных грузов); 

- тушение пожара всеми имеющимися средствами; 

- сохранение остойчивости и запаса плавучести. 

Способы, приемы и средства тушения пожара необходимо выбирать исходя из места пожара, его интенсивности и размеров, физико-химических свойств горящих материалов, имеющихся в наличии средств тушения пожара, количество экипажа, чтобы потушить пожар в минимальное время. 

Борьба с пожаром на танкере 

Пожар на танкере, находящемся в море или на якоре: следует немедленно остановить любые грузовые, балластные, бункеровочные операции, а также операции по зачистке танка и перекрыть все клапаны, быстро перейти к действиям согласно аварийному плану. Танкер должен управляться таким образом, чтобы появилась возможность ограничить распространение пожара и не позволить очагу пожара оказаться с наветренной стороны. 

Пожар на танкере, стоящем у терминала: этот танкер должен поднять тревогу, подовая судовой сиреной сигнал тревоги, состоящей из серии гудков продолжительностью не менее 10 секунд каждый, до тех пор, пока терминал не известит судно о том, что его сигнал принят. Все грузовые, бункеровочные операции должны быть остановлены, а главные двигатели и рулевое устройство приведены в состояние готовности. Ответственность за действия по борьбе с пожаром на борту судна возлагается на капитана или другое ответственное лицо комсостава, получающее помощь судового экипажа. Следует быстро перейти к действиям согласно аварийному плану. 

После мобилизации терминала и, где возможно, береговых пожарных сил и оборудования, капитан или другое лицо комсостава, взаимодействуя с профессиональными пожарными, должны совместными усилиями взять пожар под контроль. 

Первая медицинская помощь при пожарах 

Организационные меры по оказанию первой медицинской помощи на судне. 

Положения Кодекса ПДНВ по подготовке командного состава и рядового в вопросах оказания первой медицинской помощи пострадавшим. Оценка обстановки, высвобождение пострадавшего, эвакуация, оказание первой помощи. Проведение сердечно-дыхательного оживления. Степени ожога, их признаки и первая помощь. Определение процента ожога тела человека. Первая помощь при переломах конечностей. Первая помощь при кровотечении. Первая помощь при поражении электрическим током. Первая помощь при отравлении углекислым газом. 

3. Организация и подготовка аварийных (пожарных) партий
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 Подготовка планов действий в чрезвычайных ситуациях 

Командные пункты и посты. Схема аварийной организации судна согласно НБЖС – 81. 

Центральный пожарный пост. 

Аварийные партии, группы и посты. 

Задачи аварийных партий. 

Обязанности лиц старшего командного состава по организации 

Требования ISGOTT по учреждению аварийной организации, которая будет действовать в случае Чрезвычайной Ситуации на судне. 

Состав аварийной организации (схема). Задачи подразделений. 

Расписание по тревогам. Состав. 

Оперативный план по борьбе с пожаром: 

- состав оперативно плана; 

- судовые помещения; 

- средства пожаротушения; 

условные обозначения; 

- составление оперативного плана для различных палуб и отсеков. 

Состав и распределение людей в аварийных партиях. 

Организация аварийной партии. Действия членов аварийной партии по общесудовой тревоге. Тактика борьбы с пожаром аварийной партии. 

Группа разведки очага пожара. Назначение, задачи. Численный состав группы. Обязанности членов группы. Экипировка группы разведки. Техника безопасности при выполнении задания. 

Обязанности командира аварийной партии при выполнении разведки очага пожара. Виды связи с группой, сигналы перестукивания. Контроль за психическим состоянием группы. 

Действия группы разведки очага пожара: 

- правило открывания дверей, люков; 

- правило передвижения членов группы; 

- поиск и перенос пострадавшего; 

- движение по трапам, обследование помещений; 

- оказание взаимопомощи; 

- поиск отставшего; 

- способы выживания без аппарата. 

Стратегия и тактика борьбы с огнем в различных частях судна 

1. Стратегия – это предварительной планирование и определение политики по отношению к пожару на судне. 

Стратегия выдвигает два требования: 

1. Хорошее знание планировки судна. 

2. Получение, анализ и своевременное обновление информации. 

Тактика – это методы адаптированные для выполнения стратегии. 

Пожар на судне рассматривается как шестигранный огонь (металлическая коробка), отсюда вытекает основные тактические направления действий экипажа на судне по борьбе с пожаром: 

- тушение огня в отсеке; 

- разведка и осмотр смежных помещений; 

- создание рубежей по недопущению распространения огня; 

- уборка горючих материалов в смежных отсеках. 

2. Тактика борьбы с пожаром в машинном помещении. 

Два этапа: 

1 этап – использование переносных средств тушения огня и стационарной противопожарной водяной системы; 

2 этап – использование объемной системы пожаротушения. 

Вентиляция машинного помещения после ликвидации пожара, вход людей в машинное помещение. 

3. Тактика борьбы с пожаром в грузовом помещении: 

- определение эпицентра огня (разведка пожара); 

- использование воды; 

- использование высокократной пены; 

- использование инертного газа. 

4. Тактика борьбы с пожаром в жилых и служебных помещениях: 

- герметизация; 

- выключение вентиляции; 

- создание водяной завесы в районе открытия двери; 

- ликвидация огня при помощи стационарной водяной противопожарной системы; 

- подача воды через противопожарную филенку и иллюминатор; 

- осмотр смежных помещений, уборка горючих материалов. 

5. Контроль остойчивости судна, использование связи, наблюдение за отсеком после ликвидации пожара. 

Практическое занятие в условиях максимально приближенных к реальности, подготовка на тренажере, имитирующем реальные условия судна (Учение № 2). 
4.Инспекция и обслуживание оборудова​ния и систем для обнаружения 
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 Системы обнаружения пожара 

На морских судах устанавливают системы обнаружения пожаров с тепловыми, дымовыми и световыми извещателями. 

1. Инспекция и обслуживание систем на тепловых извещателях. 

2. Инспекция и обслуживание систем на ионизационных извещателях. 

3. Инспекция и обслуживание систем на световых извещателях. 

4. Комбинированные системы. 

5. Испытания систем обнаружения пожара. 

Стационарные системы пожаротушения. 

1. Водяная пожарная система предназначена для тушения пожара ил охлаждения судовых конструкций компактными или распыленными струями от ручных или лафетных пожарных стволов. 

2. Система пожаротушения распыленной водой предназначена для тушения пожаров в машинных помещениях, хранилищах жидкого топлива, грузовых помещениях для перевозки колесной техники и других видов транспорта с горючим в баках. 

3. Спринклерная система предназначена для тушения пожаров в постах управления, жилых и служебных помещениях пассажирских судов. 

4. Системы пенного пожаротушения. Под руководством русского инженера А.Г. Лорана были проведены опыты по тушению нефтепродуктов химической пеной. 

5. Системы углекислотного пожаротушения. Углекислоту начали применять для тушения пожаров в 1914 г., но широкое распространение на судах она нашла в 50е годы. 

6. Системы порошкового пожаротушения. Первые системы появились в 60х годах на газовозах и химовозах. Объяснить инспекцию и обслуживание стационарных систем обслуживания. 

Переносное и мобильное оборудование для тушения пожара 

1. Огнетушители – водяные: 

 воздушно – пенные; 

 порошковые; 

 углекислотные. 

2. Мотопомпы. 

3. Пожарные стволы. 

4. Генераторы пены. 

5. Ящики с песком. 

6. Снаряжение пожарного (комплект личного снаряжения и дыхательный аппарат). 

Системы жизнеобеспечения, личное защитное снаряжение и оборудование. 

1. Пути эвакуации. 

2. Защита трапов и шахт лифтов в жилых и служебных помещениях и постах управления. 

3. Двери в огнестойких перекрытиях. 

4. Системы вентиляции. 

5. Индивидуальные средства защиты органов дыхания для экстренней эвакуации из аварийного отсека. 

6. Оборудование постов средствами связи. 

Требования по государственному и классификационному освидетельствованию. Пожарный контроль. 

Системы сигнализации обнаружения, извещения о пожаре: 

- ежемесячные проверки; 

- технический осмотр (1 раз в год). 

Системы водяного пожаротушения: 

- на открытой палубе (2 раза в год); 

- в помещениях (1 раз в год). 

Технический осмотр № 2 – мотопомпы и дизель – приводных аварийных насосов (2 раза в год). 

Проверка спринклерной системы 1 раз в месяц. 

Системы пенного пожаротушения: 

- технический осмотр № 1 – 1 раз в 3 месяца; 

- технический осмотр № 2 – 1 раз в год. 

Системы порошкового пожаротушения. 

Наличие порошка и его рыхление 1 раз в 3 месяца. 

Системы порового пожаротушения 1 раз в месяц. 

Дыхательные изолирующие аппараты: 

- проверка № 2 – 1 раз в месяц; 

- проверка № 3 – 1 раз в год; 

- замена воздуха – 1 раз в квартал; 

- проверка на герметичность – 1 раз в месяц. 

Углекислотные баллоны: 

- вес баллона – 1 раз в 2 года; 

- гидравлическое испытание – 1 раз в 5 лет. 

Ведение формуляров на технические средства и системы, составление отчетной документации по проведенному освидетельствованию. 
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Оценка причин случаев пожаров 

1. Небрежность при курении. Обращение с окурками и списками. Курение в постели. Курение и алкоголь. Наиболее опасные места на судне. 

2. Самовозгорание. 

3. Поврежденные или перегруженные электрические цепи. 

4. Неисправности электрооборудования. 

5. несоблюдение мер безопасности при зарядке аккумуляторов. 

6. Небрежность при погрузке и размещение груза. 

7. Несоблюдение мер безопасности при работе на камбузе. 

8. Перекачка топлива и техническое обслуживание топливных систем. 

9. Сварка и резка. 

10. Присутствие береговых рабочих на борту. 

11. Небрежность при грузовых операциях на танкерах. 

12. Статическое электричество. 

13. Внешние причины. 

Области пожарных рисков. 

1. Машинное отделение. 

2. Жилые и бытовые помещения. 

3. Камбуз. 

4. Грузовые помещения. 

5. Хранилища и склады судна. 

6. Помповое отделение. 

Общие меры пожарной безопасности. 

Требуемые мероприятия по обеспечению пожарной безопасности. 

Составление докладов о случаях пожаров. 

Акт о пожаре. Состав. 

Осмотр и экспертиза. 

Статическая и динамическая стадии осмотра. 

Состав пожарного расследования. 

Доклад о расследовании. 

Порядок проведения расследования. Документы. 

Технический акт. Заявление об аварийном случае. Справка об убытках. Донесение. 

Составление акта о пожаре. 

. 

Анализ конкретных случаев пожаров 

1. Пожары и взрывы становятся основными причинами катастроф судов. На первый взгляд может показаться, что число судов, погибших от пожаров, увеличивается в связи с общим ростом численности мирового флота. Однако совершенно очевидно, что количественный рост флота не является причиной, определяющей рост аварийности судов от пожаров. Пожарная опасность современных судов меняется вместе с техническим прогрессом судоходства и судостроения. 

Современные суда насыщены многочисленными механизмами, всевозможным оборудованием, которые работают при высоких температурах и давлении на жидком топливе и масле, иногда требующем подогрева, вследствие чего увеличивается количество источников загорания или взрыва. 

Сложные электромеханизмы, большая протяженность электрокоммуникаций, внедрение автоматизации и появление машинных помещений без постоянной вахты создали дополнительные трудности в борьбе с возникновением пожаров на судах. Пожарная опасность на судах увеличилась вследствие развития перевозок сырых и полуобработанных химикатов в твердом, жидком и газообразном состояниях, транспортировки в огромных количествах сырой нефти и различных нефтепродуктов. Пожары являются одной из самых опасных аварий на судах, независимо от их назначения. 

Трудно бороться с пожарами на сухогрузных судах. На них часто источниками пожаров являются грузы. Ряд пожаров на современных морских судах возник вследствие их конструктивных недостатков. 

Анализ пожаров на строящихся и ремонтирующихся судах показывает, что обеспечение пожарной безопасности на них возможно при достаточно тесном взаимодействии органов пожарной охраны, администрации заводов и судов, четкой организации огневых и огнеопасных работ, соблюдения правил пожарной безопасности, своевременном и умелом использовании первичных средств тушения. 

2. Обучаемые делятся на группы по 3-4 человека.  

В каждой группе назначается старший. На группу выдается конкретный случай пожара на судне. Обучаемые в составе группы анализируют конкретный случай пожара на судне: 

- причины пожара; 

- действия экипажа; 

- применение тактики борьбы с огнем; 

- управление борьбой с пожаром на судне; 

- результаты борьбы с пожаром экипажа судна; 

- оценка действий экипажа судна по ликвидации пожара. 

3. Назначенные лица от каждой группы выступают перед обучаемыми с анализом конкретных случаев пожаров на судах. 

4. Обмен мнениями по данному случаю пожара. 

5. Руководитель занятия подводит итоги выступлений обучаемых. 

Экзамен                                                                                                 1        2
Оценка знаний и практических навыков 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. 

Каждый обучаемый   отвечает на вопросы. Один вопрос должен быть практического направления. При приеме экзамена, обучаемые практически показывают правильность действий в управлении борьбой с пожаром в применении переносных средств пожаротушения, в использовании дыхательных аппаратов, в тактических приемах действий аварийной партии. 

Слушателям, успешно сдавшим экзамен, выдается сертификат установленного Минтрансом РФ образца. 

Всего часов:                                                                                                                            38  

Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Рабочая программа 

«Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе»
( пятилетняя переподготовка) 
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной        Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                                             Часы
2. Содержание курса. Безопасность и принципы 
противопожарной безопасности.                                                                          1       -   
 Глава VI МК ПДНВ78 с поправками «Функции, относящиеся к аварийным ситуациям, охране труда, медицинскому уходу и выживанию» включает 4 правила. Третье правило определяет обязательные минимальные требования по подготовке к борьбе с пожаром по расширенной программе. Спецификация минимальных требований к компетентности в области подготовки по борьбе с пожаром по расширенной программе изложена в таблице А – VI/3 Кодекса ПДНВ. 

Проблема противопожарной защиты морских судов является одной из основных в общем комплексе безопасности плавания и охраны человеческой жизни на море. 

В программу включены процедуры борьбы с пожаром в море и в порту. С особым вниманием рассматриваются вопросы: 

- меры пожарной безопасности и опасности, связанные с хранением и использованием материалов; 

- координация совместных действий с береговыми пожарными командами; 

- организация и подготовка аварийных (пожарных) партий; 

- инспекция и обслуживание оборудования и систем для обнаружения пожара и пожаротушения; 

- расследование и составление докладов о случаях пожара. 

Больший упор должен быть сделан на организацию, стратегию и тактику борьбы с огнем в различных частях судна. 

Курс рассчитан на 8 аудиторных часов в течение одной недели. 

Лица, закончившие этот курс, в случае пожара на борту судна должны уметь взять на себя командование и управление действиями борьбы с пожаром, используя те методы, которым они были обучены. 

Принципы противопожарной безопасности. 

1. Знание теории огня и правил противопожарной безопасности. 

2. Регулярные тренировки и упражнения. 

3. Готовность к пожарной тревоге. 

4. Знание путей эвакуации. 

5. Знание опасностей дыма и токсичных паров. 

6. Регулярная инспекция и обслуживание: детекторов огня, стационарного оборудования пожаротушения, переносных огнетушителей, дыхательных аппаратов, экипировки пожарника. 

2. Руководство борьбой с пожаром                                                                              -       1  
 Предотвращение возникновения аварийных ситуаций является приоритетной задачей экипажа судна и судоходной компании, выполнение которой обеспечивается: 

- соблюдением экипажем судна мер безопасности; 

- поддержанием судна, его устройств и оборудования в рабочем состоянии; 

- разработкой и соблюдением безопасных приемов борьбы с авариями; 

- комплектацией судна квалифицированным экипажем; 

- наличием на судне необходимой документации; 

- проведением занятий, тренировок, учений по поддержанию компетентности экипажа. 

Роль экипажа по предупреждению пожаров 

Выполнение требований пожарной безопасности на судне, знание и умение бороться с огнем является обязательными для всего экипажа. Каждому члену экипажа отводится определенная роль в программе предупреждения пожаров. Капитан судна несет ответственность за создание атмосферы сотрудничества, постоянно не упускает из поля зрения вопросы пожарной безопасности судна (совещания, на занятиях, неофициальные беседы). Командный состав должен определить отношение каждого подчиненного к предупреждению пожаров и уровень их подготовки. 

Ответственность экипажа – несут ответственность за повседневную работу судна, за устранение опасных условий в своих жилых, служебных помещениях, на рабочем месте, всюду, где он может выявить их, или за сообщение об этих условиях. Выработка ответственного отношения в деле предупреждения пожаров. 

Программа предупреждения пожаров 

На судне должна быть разработана программа предупреждения пожаров на судне, содержащая следующие разделы: 

- занятия и неофициальные собеседования; 

- периодические проверки; 

- техническое обслуживание и ремонт; 

- оценка действий и поощрения. 

Обучение должно быть направлено, главным образом, на предотвращение пожаров. Процесс обучения должен быть непрерывным, всеохватывающим. Пожарные обучения должны проводится не реже одного раза в месяц в разное время, чтобы в них обязательно присутствовал элемент неожиданности. 

Техническое обслуживание (смазка и уход, проверка и осмотр, ремонт и замена поврежденного узла, записи о выполненной работе). 

Использование воды для пожаротушения, ее влияние на остойчивость судна, меры предосторожности и меры по устранению отрицательных последствий 

Огнетушащая способность воды. Высокая огнетушащая способность воды обуславливается ее значительной теплоемкостью. Основное огнетушащее действие воды проявляется за счет поглощения тепла в очаге горения при испарении воды и превращении ее в пар. 

Не все вещества смачиваются водой, поэтому для повышения проникающей способности воды в нее добавляются смачиватели. 

Широко применяется распыленная вода для пожаротушения. 

Водяная пожарная система состоит из следующих основных элементов: 

1. Пожарных насосов. 

2. Пожарная магистраль. 

3. Пожарных кранов. 

4. Привод управления арматурой и насосами. 

5. Контрольно – измерительных приборов. 

6. Пожарных рукавов с быстросмыкающимися соединительными головками и стволами. 

Работа водяной противопожарной системы в условиях отрицательной температуры. 

Тушение пожаров водой 

Для тушения пожаров водой к месту пожара прокладываются рукава. При прокладке рукавов необходимо соблюдать установленные правила. 

С пожарным стволом можно работать в трех положениях: «стоя», «с колена», «лежа». 

Использование ручного комбинированного ствола РСКМ (три режима работы). 

Наибольшая дальность подачи воды наблюдается при угле наклона струи к горизонту 33°. 

Строение компактной струи (три участка). 

Тушение пожаров водяными струями: 

- Подход к месту пожара; 

- Направление струи; 

- Тушение жидкого топлива; 

- Тушение пожара на вертикальных поверхностях. 

Интенсивность подачи воды на охлаждение переборок и палуб с наружной стороны аварийного помещения. 

Расчет количества стволов в зависимости от диаметра насадки ствола и производительности водопожарных насосов. 

Площади тушения пожара водой в зависимости от диаметра насадки ствола. 

Эффект воздействия воды на вещества и материалы. 

Влияние воды на остойчивость судна при применении ее для тушения пожаров. 

Любое судно имеет ограниченный запас плавучести, то при неограниченном применении воды во время тушения пожара может наступить момент, когда дополнительный вес воды, поступающий внутрь судна, превысит запас плавучести и судно потонет. 

Судно может лишится остойчивости. Скапливающаяся вода на палубах вызывает крен судна. 

Опрокидывание горящих судов во время стоянки у причала случаются гораздо чаще, чем в море. 

Связь и координация во время борьбы с пожаром 

Этапы: 

1 этап – Первоначальные действия. Подача сигнала тревоги и сообщение о месте возникновения пожара. Меры предосторожности. Действия по общесудовой тревоге. 

2 этап – Оценка пожарной ситуации. При оценке ситуации главную опасность представляет недооценка грозящей угрозы, в частности из-за недостатка информации. 

Действия группы разведки, командира аварийной партии, капитана. 

Способы ликвидации пожаров: 

- охлаждение зоны горения или реагирующих веществ, 

- изоляция реагирующего вещества от зоны горения, 

- разбавление реагирующих веществ новым, не поддерживающим горение веществом, 

- химическое торможение реакции горения с помощью ингибиторов. 

3 этап – Атака на пожар. Прямая атака. Непрямая атака. Тактические приемы при пожаре в машинном помещении. 

4 этап – Пожар под контролем. 

5 этап – Ликвидация остатков пожара. Опасность вследствие ослабления внимания и утраты бдительности. Безопасность района пожара. 

6 этап – Пожар потушен. 

7 этап – Разбор. 

Поступающий свежий воздух к очагу пожара усиливает процесс горения и увеличивает скорость распространения огня – в машинном помещении огонь распространяется со скоростью 8 м/мин., жилых и служебных помещениях – 6 м/мин. 

При возникновении пожара на судне необходимо выключить всю механическую вентиляцию. 

Загерметизировать район пожара. Создать противопожарную зону. Проанализировать и принять меры к перекрытию путей распространения дыма и газов. 

Использовать вытяжную вентиляцию для удаления дыма из помещений, где находится очаг пожара и из соседних помещений. 

Эвакуация людей из задымленных помещений в кратчайшее время. 

Разлив горючей жидкости из расходной цистерны при пожарах и по другим причинам способствует развитию горения, создает сложные условия для тушения. Цистерны с топливом в машинном помещении пожароопасны, поскольку находятся в зоне потоков горючего воздуха. 

В случае пожара в машинном помещении использовать устройство для их быстрого опорожнения в цистерны междудонного пространства или в переливные цистерны. Использовать клапаны для опорожнения вне машинных помещений. 

Остановка топливных и топливоперекачивающих насосов, а также насосов сепараторов может быть произведена извне помещений, в которых они расположены. 

Контроль заполнения водой коффердамов защищающих топливные цистерны. 

При распространении пламени в сторону топливных цистерн, следует оросить их распыленной водой, и если есть возможность, заполнить негорючим газом. 

Особый контроль отстойников, подвесных и бортовых цистерн. 

При наличии не полностью заполненных топливом цистерн, в них необходимо подкачать воду, чтобы предотвратить взрыв. 

Перекрыть все краны и клапаны на топливопроводах подводящих топливо к расходным цистернам. 

. 

Контроль за электрооборудованием 

1. Остановка генераторов в аварийном отсеке. 

2. Обесточивание отсека. 

3. Использование углекислотных огнетушителей. 

4. Введение в действие аварийных средств обеспечения электроэнергией. 

Практическое занятие в условиях, приближенных к реальным (Учение № 1). 
Опасности, возникающие в процессе борьбы с пожаром. Опасности при пожаре на судне для членов экипажа могут возникать сразу же после начала пожара, так и при выполнении обязанностей или приказаний начальников. Степень риска значительно снижается при знании правильных действий в различной сложной обстановке. 

1. Опасности при использовании огнетушащих веществ: 

- пена; 

- углекислый газ; 

- огнетушащие порошки общего назначения; 

- галлоны (хладоны); 

- пар. 

2. Опасности при горении металлов: 

- алюминий; 

- магний; 

- порошок титана; 

- щелочные металлы. 

3. Опасности пожарной борьбы при сухой перегонке горючих металлов. 

Сухая перегонка – процесс горения при недостатке кислорода. 

Опасности сухой перегонки: 

- вспышка пламени в направлении открытия; 

- люди, находящиеся вблизи открытия могут получить увечья или вообще сгореть. 

Способы ликвидации сухой перегонки: 

- охлаждение; 

- проделывания отверстия в переборке (емкости) и подача распыленной воды через него; 

- не предпринимать поспешных действий, когда виден дым, просачивающийся из закрытого помещения. 

4. Опасности пожарной борьбы при химических реакциях: 

- выход ацетилена при вступлении карбида кальция в реакцию с водой; 

- разложение пара на водород и окислы углерода при применении пара для тушения пожаров в газоходах котлов, двигателей внутреннего сгорания; 

- выход водорода при вступлении железа в реакцию с водой при температуре железа выше 700 °С.; 

- окисляющиеся грузы (удобрения) поддерживающие огонь, даже если груз покрыт огнетушащим газом; 

- грузы, самопроизвольно возгорающиеся на воздухе (фосфор); 

- выделение метана до опасного уровня в угольных грузах при недостаточной вентиляции. 

5. Опасности при возгорании типа «железо в пару». 

Раскаленное железо до 700°С и более соприкасаясь с паром, вызывает химическую реакцию, которая основана на процессе Лейни с выделением водорода. Реакция экзотермическая и сама себя поддерживает до тех пор, пока: 

- температура не станет ниже 700°С, или 

- все железо не окислится, или 

- не снизится подача пара. 

Такая реакция возникает в судовых паропроизводящих котлах при упуске воды из котла. 

Опасность такой реакции – взрыв, разрушение трубок котла. 

Борьба с пожаром, связанным с опасными грузами 

Опасные грузы – вещества, материалы и изделия, обладающие свойствами, проявление которых в транспортном процессе может привести к гибели, травмированию, отравлению и заболеванию людей, животных, а также к взрыву, пожару и повреждению сооружений и транспортных средств. 

Классификация опасных грузов. Опасные грузы должны быть классифицированы в соответствии с международным Кодексом морской перевозки опасных грузов ИМО, а отправляемых с территории Российской Федерации согласно ГОСТ 19433 – 88 «Грузы опасные. Классификация и маркировка», ГОСТ 26319 – 84 «Грузы опасные. Упаковка». Установлены 9 классов опасных грузов. Дать характеристику каждому классу. 

Пожарная безопасность при перевозке опасных грузов. На судах и в портах при перевозке опасных грузов, а также на судах при их перевозке должна быть разработана и выполнена организационно-технические мероприятия, направленные на: 

- обеспечение безопасности людей; 

- предотвращение пожара; 

- ограничение распространение пожара при его возникновении; 

- ликвидация пожара. 

Требования правил МОПОГ по каждому классу опасных грузов. 

Тушение пожаров в помещениях с опасными грузами. В аварийной ситуации с опасными грузами действовать согласно откорректированному оперативному плану. 

Основными целями борьбы с пожарами на судне являются: 

- спасение пассажиров и экипажа; 

- локализация пожара (предотвращение распространения опасных факторов пожара по судну, взрывов паров ЛВЖ, баллонов со сжатым газом, опасных грузов); 

- тушение пожара всеми имеющимися средствами; 

- сохранение остойчивости и запаса плавучести. 

Способы, приемы и средства тушения пожара необходимо выбирать исходя из места пожара, его интенсивности и размеров, физико-химических свойств горящих материалов, имеющихся в наличии средств тушения пожара, количество экипажа, чтобы потушить пожар в минимальное время. 

Борьба с пожаром на танкере 

Пожар на танкере, находящемся в море или на якоре: следует немедленно остановить любые грузовые, балластные, бункеровочные операции, а также операции по зачистке танка и перекрыть все клапаны, быстро перейти к действиям согласно аварийному плану. Танкер должен управляться таким образом, чтобы появилась возможность ограничить распространение пожара и не позволить очагу пожара оказаться с наветренной стороны. 

Пожар на танкере, стоящем у терминала: этот танкер должен поднять тревогу, подовая судовой сиреной сигнал тревоги, состоящей из серии гудков продолжительностью не менее 10 секунд каждый, до тех пор, пока терминал не известит судно о том, что его сигнал принят. Все грузовые, бункеровочные операции должны быть остановлены, а главные двигатели и рулевое устройство приведены в состояние готовности. Ответственность за действия по борьбе с пожаром на борту судна возлагается на капитана или другое ответственное лицо комсостава, получающее помощь судового экипажа. Следует быстро перейти к действиям согласно аварийному плану. 

После мобилизации терминала и, где возможно, береговых пожарных сил и оборудования, капитан или другое лицо комсостава, взаимодействуя с профессиональными пожарными, должны совместными усилиями взять пожар под контроль. 

Первая медицинская помощь при пожарах 

Организационные меры по оказанию первой медицинской помощи на судне. 

Положения Кодекса ПДНВ по подготовке командного состава и рядового в вопросах оказания первой медицинской помощи пострадавшим. Оценка обстановки, высвобождение пострадавшего, эвакуация, оказание первой помощи. Проведение сердечно-дыхательного оживления. Степени ожога, их признаки и первая помощь. Определение процента ожога тела человека. Первая помощь при переломах конечностей. Первая помощь при кровотечении. Первая помощь при поражении электрическим током. Первая помощь при отравлении углекислым газом. 

3. Организация и подготовка аварийных (пожарных) партий
 по борьбе с пожаром                                                                                             1    1
 Подготовка планов действий в чрезвычайных ситуациях 

Командные пункты и посты. Схема аварийной организации судна согласно НБЖС – 81. 

Центральный пожарный пост. 

Аварийные партии, группы и посты. 

Задачи аварийных партий. 

Обязанности лиц старшего командного состава по организации 

Требования ISGOTT по учреждению аварийной организации, которая будет действовать в случае Чрезвычайной Ситуации на судне. 

Состав аварийной организации (схема). Задачи подразделений. 

Расписание по тревогам. Состав. 

Оперативный план по борьбе с пожаром: 

- состав оперативно плана; 

- судовые помещения; 

- средства пожаротушения; 

условные обозначения; 

- составление оперативного плана для различных палуб и отсеков. 

Состав и распределение людей в аварийных партиях. 

Организация аварийной партии. Действия членов аварийной партии по общесудовой тревоге. Тактика борьбы с пожаром аварийной партии. 

Группа разведки очага пожара. Назначение, задачи. Численный состав группы. Обязанности членов группы. Экипировка группы разведки. Техника безопасности при выполнении задания. 

Обязанности командира аварийной партии при выполнении разведки очага пожара. Виды связи с группой, сигналы перестукивания. Контроль за психическим состоянием группы. 

Действия группы разведки очага пожара: 

- правило открывания дверей, люков; 

- правило передвижения членов группы; 

- поиск и перенос пострадавшего; 

- движение по трапам, обследование помещений; 

- оказание взаимопомощи; 

- поиск отставшего; 

- способы выживания без аппарата. 

Стратегия и тактика борьбы с огнем в различных частях судна 

1. Стратегия – это предварительной планирование и определение политики по отношению к пожару на судне. 

Стратегия выдвигает два требования: 

1. Хорошее знание планировки судна. 

2. Получение, анализ и своевременное обновление информации. 

Тактика – это методы адаптированные для выполнения стратегии. 

Пожар на судне рассматривается как шестигранный огонь (металлическая коробка), отсюда вытекает основные тактические направления действий экипажа на судне по борьбе с пожаром: 

- тушение огня в отсеке; 

- разведка и осмотр смежных помещений; 

- создание рубежей по недопущению распространения огня; 

- уборка горючих материалов в смежных отсеках. 

2. Тактика борьбы с пожаром в машинном помещении. 

Два этапа: 

1 этап – использование переносных средств тушения огня и стационарной противопожарной водяной системы; 

2 этап – использование объемной системы пожаротушения. 

Вентиляция машинного помещения после ликвидации пожара, вход людей в машинное помещение. 

3. Тактика борьбы с пожаром в грузовом помещении: 

- определение эпицентра огня (разведка пожара); 

- использование воды; 

- использование высокократной пены; 

- использование инертного газа. 

4. Тактика борьбы с пожаром в жилых и служебных помещениях: 

- герметизация; 

- выключение вентиляции; 

- создание водяной завесы в районе открытия двери; 

- ликвидация огня при помощи стационарной водяной противопожарной системы; 

- подача воды через противопожарную филенку и иллюминатор; 

- осмотр смежных помещений, уборка горючих материалов. 

5. Контроль остойчивости судна, использование связи, наблюдение за отсеком после ликвидации пожара. 

Практическое занятие в условиях максимально приближенных к реальности, подготовка на тренажере, имитирующем реальные условия судна (Учение № 2). 
4.Инспекция и обслуживание оборудова​ния и систем для обнаружения 

 пожара и пожаротушения.                                                                                             1      -
 Системы обнаружения пожара 

На морских судах устанавливают системы обнаружения пожаров с тепловыми, дымовыми и световыми извещателями. 

1. Инспекция и обслуживание систем на тепловых извещателях. 

2. Инспекция и обслуживание систем на ионизационных извещателях. 

3. Инспекция и обслуживание систем на световых извещателях. 

4. Комбинированные системы. 

5. Испытания систем обнаружения пожара. 

Стационарные системы пожаротушения. 

1. Водяная пожарная система предназначена для тушения пожара ил охлаждения судовых конструкций компактными или распыленными струями от ручных или лафетных пожарных стволов. 

2. Система пожаротушения распыленной водой предназначена для тушения пожаров в машинных помещениях, хранилищах жидкого топлива, грузовых помещениях для перевозки колесной техники и других видов транспорта с горючим в баках. 

3. Спринклерная система предназначена для тушения пожаров в постах управления, жилых и служебных помещениях пассажирских судов. 

4. Системы пенного пожаротушения. Под руководством русского инженера А.Г. Лорана были проведены опыты по тушению нефтепродуктов химической пеной. 

5. Системы углекислотного пожаротушения. Углекислоту начали применять для тушения пожаров в 1914 г., но широкое распространение на судах она нашла в 50е годы. 

6. Системы порошкового пожаротушения. Первые системы появились в 60х годах на газовозах и химовозах. Объяснить инспекцию и обслуживание стационарных систем обслуживания. 

Переносное и мобильное оборудование для тушения пожара 

1. Огнетушители – водяные: 

 воздушно – пенные; 

 порошковые; 

 углекислотные. 

2. Мотопомпы. 

3. Пожарные стволы. 

4. Генераторы пены. 

5. Ящики с песком. 

6. Снаряжение пожарного (комплект личного снаряжения и дыхательный аппарат). 

Системы жизнеобеспечения, личное защитное снаряжение и оборудование. 

1. Пути эвакуации. 

2. Защита трапов и шахт лифтов в жилых и служебных помещениях и постах управления. 

3. Двери в огнестойких перекрытиях. 

4. Системы вентиляции. 

5. Индивидуальные средства защиты органов дыхания для экстренней эвакуации из аварийного отсека. 

6. Оборудование постов средствами связи. 

Требования по государственному и классификационному освидетельствованию. Пожарный контроль. 

Системы сигнализации обнаружения, извещения о пожаре: 

- ежемесячные проверки; 

- технический осмотр (1 раз в год). 

Системы водяного пожаротушения: 

- на открытой палубе (2 раза в год); 

- в помещениях (1 раз в год). 

Технический осмотр № 2 – мотопомпы и дизель – приводных аварийных насосов (2 раза в год). 

Проверка спринклерной системы 1 раз в месяц. 

Системы пенного пожаротушения: 

- технический осмотр № 1 – 1 раз в 3 месяца; 

- технический осмотр № 2 – 1 раз в год. 

Системы порошкового пожаротушения. 

Наличие порошка и его рыхление 1 раз в 3 месяца. 

Системы порового пожаротушения 1 раз в месяц. 

Дыхательные изолирующие аппараты: 

- проверка № 2 – 1 раз в месяц; 

- проверка № 3 – 1 раз в год; 

- замена воздуха – 1 раз в квартал; 

- проверка на герметичность – 1 раз в месяц. 

Углекислотные баллоны: 

- вес баллона – 1 раз в 2 года; 

- гидравлическое испытание – 1 раз в 5 лет. 

Ведение формуляров на технические средства и системы, составление отчетной документации по проведенному освидетельствованию. 

5. Расследование и составление докладов о случаях пожаров.                                 -     1
Оценка причин случаев пожаров 

1. Небрежность при курении. Обращение с окурками и списками. Курение в постели. Курение и алкоголь. Наиболее опасные места на судне. 

2. Самовозгорание. 

3. Поврежденные или перегруженные электрические цепи. 

4. Неисправности электрооборудования. 

5. несоблюдение мер безопасности при зарядке аккумуляторов. 

6. Небрежность при погрузке и размещение груза. 

7. Несоблюдение мер безопасности при работе на камбузе. 

8. Перекачка топлива и техническое обслуживание топливных систем. 

9. Сварка и резка. 

10. Присутствие береговых рабочих на борту. 

11. Небрежность при грузовых операциях на танкерах. 

12. Статическое электричество. 

13. Внешние причины. 

Области пожарных рисков. 

1. Машинное отделение. 

2. Жилые и бытовые помещения. 

3. Камбуз. 

4. Грузовые помещения. 

5. Хранилища и склады судна. 

6. Помповое отделение. 

Общие меры пожарной безопасности. 

Требуемые мероприятия по обеспечению пожарной безопасности. 

Составление докладов о случаях пожаров. 

Акт о пожаре. Состав. 

Осмотр и экспертиза. 

Статическая и динамическая стадии осмотра. 

Состав пожарного расследования. 

Доклад о расследовании. 

Порядок проведения расследования. Документы. 

Технический акт. Заявление об аварийном случае. Справка об убытках. Донесение. 

Составление акта о пожаре. 

. 

Анализ конкретных случаев пожаров 

1. Пожары и взрывы становятся основными причинами катастроф судов. На первый взгляд может показаться, что число судов, погибших от пожаров, увеличивается в связи с общим ростом численности мирового флота. Однако совершенно очевидно, что количественный рост флота не является причиной, определяющей рост аварийности судов от пожаров. Пожарная опасность современных судов меняется вместе с техническим прогрессом судоходства и судостроения. 

Современные суда насыщены многочисленными механизмами, всевозможным оборудованием, которые работают при высоких температурах и давлении на жидком топливе и масле, иногда требующем подогрева, вследствие чего увеличивается количество источников загорания или взрыва. 

Сложные электромеханизмы, большая протяженность электрокоммуникаций, внедрение автоматизации и появление машинных помещений без постоянной вахты создали дополнительные трудности в борьбе с возникновением пожаров на судах. Пожарная опасность на судах увеличилась вследствие развития перевозок сырых и полуобработанных химикатов в твердом, жидком и газообразном состояниях, транспортировки в огромных количествах сырой нефти и различных нефтепродуктов. Пожары являются одной из самых опасных аварий на судах, независимо от их назначения. 

Трудно бороться с пожарами на сухогрузных судах. На них часто источниками пожаров являются грузы. Ряд пожаров на современных морских судах возник вследствие их конструктивных недостатков. 

Анализ пожаров на строящихся и ремонтирующихся судах показывает, что обеспечение пожарной безопасности на них возможно при достаточно тесном взаимодействии органов пожарной охраны, администрации заводов и судов, четкой организации огневых и огнеопасных работ, соблюдения правил пожарной безопасности, своевременном и умелом использовании первичных средств тушения. 

2. Обучаемые делятся на группы по 3-4 человека.  

В каждой группе назначается старший. На группу выдается конкретный случай пожара на судне. Обучаемые в составе группы анализируют конкретный случай пожара на судне: 

- причины пожара; 

- действия экипажа; 

- применение тактики борьбы с огнем; 

- управление борьбой с пожаром на судне; 

- результаты борьбы с пожаром экипажа судна; 

- оценка действий экипажа судна по ликвидации пожара. 

3. Назначенные лица от каждой группы выступают перед обучаемыми с анализом конкретных случаев пожаров на судах. 

4. Обмен мнениями по данному случаю пожара. 

5. Руководитель занятия подводит итоги выступлений обучаемых. 

Экзамен                                                                                                          2
Оценка знаний и практических навыков 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. 

Каждый обучаемый   отвечает на вопросы. Один вопрос должен быть практического направления. При приеме экзамена, обучаемые практически показывают правильность действий в управлении борьбой с пожаром в применении переносных средств пожаротушения, в использовании дыхательных аппаратов, в тактических приемах действий аварийной партии. 

Слушателям, успешно сдавшим экзамен, выдается сертификат установленного Минтрансом РФ образца. 

Всего часов:                                                                                                                            8  

Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Минимальные требования, предъявляемые к компетентности кандидата на получение свидетельства (документа)

 об успешном прохождении программы 

       «Подготовка к борьбе с пожаром по расширенной программе»
Слушатель по окончании курса должен знать: 

 тактику борьбы с пожарами на судах; 
 организацию аварийных партий и правила их подготовки; 

 правила эксплуатации оборудования Стационарных систем обнаружения и тушения пожара. 

Кроме того, слушатель должен научиться: 

 руководить борьбой с пожаром на судах; 

 руководить подготовкой и действиями аварийной партии; 

 проводить расследование и составлять доклады о случаях пожаров. 

НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»


«Утверждаю»


____________________




А. А. Энгель




Директор 


НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

                            ПРОГРАММА

«Подготовка по оказанию первой медицинской помощи» 
(Правило VI/4 МК ПДНВ с поправками) 
                                                                             г. Холмск
                                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                       Директор 


                                                          НОАНО ДПО «Морской образовательный центр
Учебный план

программы «Подготовка по оказанию первой медицинской помощи» 
Цель: подготовка персонала назначенного оказывать первую медицинскую помощь  на судне, в соответствии с требованиями Правила VI/4 МК  ПДНВ 78 поправками и Раздела  A-VI/4, таблица A-VI/4-1  Кодекса ПДНВ78.
Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 4 дня.
Форма обучения: лекции,  практические занятия.
Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Судовая аптека
	1
	-
	

	2
	Анатомия и физиология человека
	1
	2
	микрозачет


	3
	Токсические опасности на судах. 

Первая медицинская помощь принесчастных случаях, связанных сперевозкой опасных грузов
	2
	2
	микрозачет


	4
	Осмотр пострадавшего и пациента
	-
	2
	микрозачет


	5
	Травмы позвоночника
	1
	2
	микрозачет


	6
	Ожоги и ошпаривание, 

первая помощь и лечение
	1
	2
	микрозачет


	7
	Первая помощь при переломах, вывихах и мышечных травмах
	1
	2
	микрозачет


	8
	Медицинский уход за спасенными людьми
	1
	2
	микрозачет


	9
	Медицинские изделия, инструменты, медикаменты и рекомендации по их применению
	1
	2
	микрозачет


	10
	Медицинские консультации по радио
	1
	2
	микрозачет


	Итоговый контроль – аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	12
	18
	

	
	30 часов
	


                                                                                                «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»
Учебно-тематический  план

программы «Подготовка по оказанию первой медицинской помощи» 
Цель: подготовка персонала назначенного оказывать первую медицинскую помощь на судне, в соответствии с требованиями Правила VI/4 МК  ПДНВ 78 поправками и Раздела  A-VI/4, таблица A-VI/4-1  Кодекса ПДНВ78.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 4 дня.
Форма обучения: лекции,  практические занятия
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	Раздел 1. Судовая аптека

	1.1
	Применение лекарств.
	0,5
	
	

	1.2
	Перечень лекарств, которые рекомендуется иметь в судовой аптеке.
	0,5
	
	микрозачет

	Итого по разделу 1
	1
	-
	

	Раздел 2. Анатомия и физиология человека

	2.1
	Анатомия и физиология человека. Скелет, мышечная система, система кровообращения, дыхательная система, пищеварительная система и органы, расположенные в брюшной полости. Выделительная система. Кожа, ее строение и функции.
	1
	2
	микрозачет


	Итого по разделу 2
	1
	2
	

	Раздел 3. Токсические опасности на судах. Первая медицинская помощь принесчастных случаях, связанных сперевозкой опасных грузов

	3.1
	Классификация вредных веществ по степени воздействия на организм человека. Соматические, наркотические, удушающие и раздражающие яды, встречающиеся на судах.
	1
	1
	

	3.2
	Оценка токсичности нефти и нефтепродуктов. Классификация пылей в связи с действием на организм.
	1
	1
	микрозачет


	Итого по разделу 3
	2
	2
	

	Раздел 4. Осмотр пострадавшего и пациента

	4.1
	Алгоритм поведения оказывающего помощь при обнаружении им пострадавшего. Визуальные и пальпаторные приемы осмотра пострадавшего.
	-
	1
	

	4.2
	Сбор анамнестических данных у пациента, анализ этих данных и выдача медицинских рекомендаций
	-
	1
	микрозачет


	Итого по разделу 4
	-
	2
	

	Раздел 5. Травмы позвоночника

	5.1
	Строение позвоночника и его функции.
	0,5
	0,5
	микрозачет


	5.2
	Классификация травм позвоночника и их симптоматика.
	0,5
	0,5
	

	5.3
	Первая помощь, транспортировка, уход за пострадавшим, имеющим травму позвоночника.
	-
	1
	

	Итого по разделу 5
	1
	2
	

	Раздел 6. Ожоги и ошпаривание, первая помощь и лечение 

	6.1
	Понятие ожог, виды и степени ожогов. Использование правил «девятки» и «ладони» при определении площади ожога
	1
	1
	

	6.2
	Термические ожоги, признаки, первая помощь и лечение. Химические ожоги, признаки, первая помощь и лечение.
	-
	1
	микрозачет


	Итого по разделу 6
	1
	2
	

	Раздел 7. Первая помощь при переломах, вывихах и мышечных травмах 

	7.1
	Алгоритм поведения оказывающего помощь при обнаружении им пострадавшего. Визуальные и пальпаторные приемы осмотра пострадавшего..
	-
	0,5
	

	7.2
	Вывихи, признаки, первая помощь. Правила наложения «шин».
	-
	0,5
	

	7.3
	Первичная обработка ран, ссадин и царапин, наложение повязок.
	-
	0,5
	

	7.4
	Ушибы и их последствия.
	1
	-
	

	7.5
	Диагностика повреждения внутренних органов при ушибах головы, груди, области живота и поясницы, первая медицинская помощь.
	-
	0,5
	микрозачет


	Итого по разделу 7
	1
	2
	


	Раздел 8. Медицинский уход за спасенными людьми

	8.1
	Правила оказания первой медицинской помощи при остановке сердца и дыхания.
	-
	1
	

	8.2
	Оказание первой медицинской помощи при гипотермии, различных видах утопления и при асфиксии
	-
	1
	

	8.3
	Смерть в море.
	1
	-
	микрозачет


	Итого по разделу 8
	1
	2
	

	Раздел 9. Медицинские изделия, инструменты, медикаменты и рекомендации по их применению

	9.1
	Перевязочные средства. Медицинские инструменты и предметы ухода. Перечень медикаментов и рекомендации по их применению на судах.
	1
	1
	

	9.2
	Правила и приемы стерилизации
	-
	1
	микрозачет


	Итого по разделу 9
	1
	2
	

	Раздел 10. Медицинские консультации по радио

	10.1
	Структура Международного радио-медицинского центра бесплатной радио-медицинской службы. Радио-сервис станции центра CIRM.
	0,5
	0,5
	

	10.2
	Схема радиосообщения с просьбой о мед. помощи. Адреса основных береговых радиостанций, сотрудничающих с международным радио-медицинским центром.
	0,5
	0,5
	

	10.3
	Стандартная форма записи при оказании срочной мед. помощи.
	 
	 1
	микрозачет
 

	Итого по разделу 10
	1
	2
	

	Итоговый контроль - аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	12
	18
	

	
	30 часов
	


                                                                                      «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»
Учебный план

программы «Подготовка по оказанию первой медицинской помощи» 
(пятилетняя переподготовка) 
Цель: подготовка персонала назначенного оказывать первую медицинскую помощь  на судне, в соответствии с требованиями Правила VI/4 МК  ПДНВ 78 поправками и Раздела  A-VI/4, таблица A-VI/4-1  Кодекса ПДНВ78.
Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 3 дня.
Форма обучения: лекции,  практические занятия.
Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Судовая аптека
	1
	-
	

	2
	Анатомия и физиология человека
	1
	1
	микрозачет


	3
	Токсические опасности на судах. 

Первая медицинская помощь принесчастных случаях, связанных сперевозкой опасных грузов
	2
	1
	микрозачет


	4
	Осмотр пострадавшего и пациента
	-
	2
	микрозачет


	5
	Травмы позвоночника
	1
	2
	микрозачет


	6
	Ожоги и ошпаривание, 

первая помощь и лечение
	1
	2
	микрозачет


	7
	Первая помощь при переломах, вывихах и мышечных травмах
	1
	1
	микрозачет


	8
	Медицинский уход за спасенными людьми
	1
	1
	микрозачет


	9
	Медицинские изделия, инструменты, медикаменты и рекомендации по их применению
	1
	1
	микрозачет


	10
	Медицинские консультации по радио
	1
	1
	микрозачет


	Итоговый контроль – аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	12
	11
	

	
	24 часа
	


                                                                                                   «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»
Учебно-тематический  план

программы «Подготовка по оказанию первой медицинской помощи» 

(пятилетняя переподготовка)
Цель: подготовка персонала назначенного оказывать первую медицинскую помощь на судне, в соответствии с требованиями Правила VI/4 МК  ПДНВ 78 поправками и Раздела  A-VI/4, таблица A-VI/4-1  Кодекса ПДНВ78.

Категория слушателей: лица командного и рядового состава.

Срок обучения: 3 дня.
Форма обучения: лекции,  практические занятия
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	Раздел 1. Судовая аптека

	1.1
	Применение лекарств.
	0,5
	
	

	1.2
	Перечень лекарств, которые рекомендуется иметь в судовой аптеке.
	0,5
	
	микрозачет


	Итого по разделу 1
	1
	-
	

	Раздел 2. Анатомия и физиология человека

	2.1
	Анатомия и физиология человека. Скелет, мышечная система, система кровообращения, дыхательная система, пищеварительная система и органы, расположенные в брюшной полости. Выделительная система. Кожа, ее строение и функции.
	1
	1
	микрозачет


	Итого по разделу 2
	1
	1
	

	Раздел 3. Токсические опасности на судах. Первая медицинская помощь принесчастных случаях, связанных сперевозкой опасных грузов

	3.1
	Классификация вредных веществ по степени воздействия на организм человека. Соматические, наркотические, удушающие и раздражающие яды, встречающиеся на судах.
	1
	0,5
	

	3.2
	Оценка токсичности нефти и нефтепродуктов. Классификация пылей в связи с действием на организм.
	1
	0,5
	микрозачет


	Итого по разделу 3
	2
	1
	

	Раздел 4. Осмотр пострадавшего и пациента

	4.1
	Алгоритм поведения оказывающего помощь при обнаружении им пострадавшего. Визуальные и пальпаторные приемы осмотра пострадавшего.
	-
	1
	

	4.2
	Сбор анамнестических данных у пациента, анализ этих данных и выдача медицинских рекомендаций
	-
	1
	микрозачет


	Итого по разделу 4
	-
	2
	

	Раздел 5. Травмы позвоночника

	5.1
	Строение позвоночника и его функции.
	0,5
	0,5
	микрозачет


	5.2
	Классификация травм позвоночника и их симптоматика.
	0,5
	0,5
	

	5.3
	Первая помощь, транспортировка, уход за пострадавшим, имеющим травму позвоночника.
	-
	1
	

	Итого по разделу 5
	1
	2
	

	Раздел 6. Ожоги и ошпаривание, первая помощь и лечение 

	6.1
	Понятие ожог, виды и степени ожогов. Использование правил «девятки» и «ладони» при определении площади ожога
	1
	1
	

	6.2
	Термические ожоги, признаки, первая помощь и лечение. Химические ожоги, признаки, первая помощь и лечение.
	-
	1
	микрозачет


	Итого по разделу 6
	1
	2
	

	Раздел 7. Первая помощь при переломах, вывихах и мышечных травмах 

	7.1
	Алгоритм поведения оказывающего помощь при обнаружении им пострадавшего. Визуальные и пальпаторные приемы осмотра пострадавшего..
	-
	0,25
	

	7.2
	Вывихи, признаки, первая помощь. Правила наложения «шин».
	-
	0,25
	

	7.3
	Первичная обработка ран, ссадин и царапин, наложение повязок.
	-
	0,25
	

	7.4
	Ушибы и их последствия.
	1
	-
	

	7.5
	Диагностика повреждения внутренних органов при ушибах головы, груди, области живота и поясницы, первая медицинская помощь.
	-
	0,25
	микрозачет


	Итого по разделу 7
	1
	1
	


	Раздел 8. Медицинский уход за спасенными людьми

	8.1
	Правила оказания первой медицинской помощи при остановке сердца и дыхания.
	-
	0,5
	

	8.2
	Оказание первой медицинской помощи при гипотермии, различных видах утопления и при асфиксии
	-
	0,5
	

	8.3
	Смерть в море.
	1
	-
	микрозачет


	Итого по разделу 8
	1
	1
	

	Раздел 9. Медицинские изделия, инструменты, медикаменты и рекомендации по их применению

	9.1
	Перевязочные средства. Медицинские инструменты и предметы ухода. Перечень медикаментов и рекомендации по их применению на судах.
	1
	0,5
	

	9.2
	Правила и приемы стерилизации
	-
	0,5
	микрозачет


	Итого по разделу 9
	1
	1
	

	Раздел 10. Медицинские консультации по радио

	10.1
	Структура Международного радио-медицинского центра бесплатной радио-медицинской службы. Радио-сервис станции центра CIRM.
	0,5
	0,5
	

	10.2
	Схема радиосообщения с просьбой о мед. помощи. Адреса основных береговых радиостанций, сотрудничающих с международным радио-медицинским центром. Стандартная форма записи при оказании срочной мед. помощи.
	0,5
	0,5
	микрозачет
 

	Итого по разделу 10
	1
	2
	

	Итоговый контроль - аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	12
	11
	

	
	24 часа
	


Пояснительная записка.

Цель. Практическая подготовка моряков к оказанию первой медицинской помощи  на судне, изложенная в главе VI (раздел А-VI/4, пункты 1-3, 4-6  (таблицы А-V1/4-1Конвенции ПДНВ-78 с поправками.

Категория слушателей. Командный и рядовой состав судов.

Срок обучения. 24-30 часов.

Режим занятий. 8 часов в день.

Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

В МК ПДНВ78 с поправками, в пунктах 1 – 3 и 4 – 6 Раздела А-VI/4 Кодекса ПДНВ, указывается на необходимость введения в курс подготовки моряков программ по «Медицинской подготовки плавсостава». 
Программа курса «Оказание первой медицинской помощи» соответствует требованиям Правила VI/4 МК ПДНВ 78 с поправками, Раздела A-VI/4 таблицы А-VI/4-1 Кодекса ПДНВ и предназначена для командного и рядового состава. В программе отражены также документы «Международного руководства по медицинскому обслуживанию на судах», «Руководства по оказанию первой медицинской помощи при несчастных случаях, связанных с опасными веществами», «Международной конвенции о здравоохранении и медицинскому обслуживанию моряков 1997 г.» и другие руководящие документы и методические материалы. 

Данная программа предназначена для подготовки персонала назначенного оказывать первую медицинскую помощь на судне. Данная программа соответствует требованиям Правила VI/4 МК ПДНВ 78 поправками, Раздела A-VI/4, таблица A-VI/4-1 Кодекса ПДНВ и рекомендациям модельного курса ИМО 1.14«Medical First Aid» 

Рабочая программа

«Подготовка по оказанию первой медицинской помощи» 

Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной    Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                                           Часы:

1 Судовая аптечка                                                                              1       -   
Судовой госпиталь. Приобретение и хранение лекарств. Контролируемые лекарства. Применение анальгетиков (обезболивающих веществ). Заявка на приобретение контролируемых лекарств. Лекарственная терапия. Побочные 
эффекты и взаимодействие лекарств. Лечение антибиотиками по стандартной схеме. Замечание, касающееся использования пенициллина. Методы введения лекарственных веществ. 

Лекарства, которые рекомендуется иметь в судовой аптечке. Лекарства: применение, дозировка, меры предостережения и осложнения. Дополнительные лекарства для судов, перевозящих опасные грузы. Необходимое количество лекарственных средств на судах. 

2.  Анатомия и физиология человека                                                       1   2 .
Строение человеческого организма, костно-мышечная система. Функции организма. Организм и внешняя среда. Кровь, кровообращение. Дыхание, особенности дыхания и снабжения организма кислородом при разных условиях. 

Пищеварение, значение пищеварения. Выделительная система, функции почек, кожи в системе выделения. Кожа, строение, функции, потоотделение при различных условиях. Основные понятия о железах внутренней секреции. 

Нервная система, ее функции и свойства. 

 3. Токсичные опасности на судах. Первая медицинская помощь при несчастных случаях, связанных с перевозкой опасных грузов.            2   2  
Диагностика отравлений. Отравления, вызываемые вдыханием ядовитых веществ. Отравления, вызванные употреблением внутрь ядовитых веществ. Воздействия на кожу, первая медицинская помощь. Воздействия на глаза, первая медицинская помощь. 

Особые случаи, попытка самоубийства. Отдельные токсические вещества, лекарственные средства, дезинфицирующие средства, растворители, нефть, нефтепродукты, топлива, цианид, углекислый газ, оксид углерода, газы, применяемые в качестве хладагентов, ядовитые газы, выделяющиеся из охлажденных грузов, другие газы. Предупреждение отравлений. 

4..  Осмотр пострадавшего и пациента                                                          -        2 .
Действия при обнаружении пострадавшего. Методы обследования больного. Симптомы и синдромы заболеваний. Сбор анамнеза, общие сведения, жалоб больного, анамнез заболевания, анамнез жизни. Объективное обследование. Осмотр больного: состояние, положение, телосложение, осмотр лица, шеи, кожи. Пальпация, аускультация. Консультация с врачом по радио. Лечение. 

5.  Травмы позвоночника                                                                                         1    2 .
Строение позвоночника и его функции. Травмы спинного мозга: открытая, закрытая, осложненные, неосложненные. Травмы шейного, грудного, поясничного, крестцового отделов позвоночника. Клиника. Сотрясения спинного мозга. Ушиб спинного мозга. Сдавление спинного мозга. Иммобилизация, транспортировка с травмой спинного мозга. 

6.  Ожоги и ошпаривания, первая помощь и лечение                        1      2
Ожоги. Классификация по степени и видам. Площадь ожога: правило девяток, правило ладони. Потеря жидкости . Возгорание одежды. Термические ожоги. Электрические ожоги и электротравмы. Химические ожоги. Совет с врачом по радио. Оказание первой медицинской помощи и лечение 

 7.  Первая помощь при переломах, вывихах и мышечных травмах                  1         2         

Переломы, виды переломов. Кровотечение, боль. Иммобилизация, кровообращение. Переломы определенных костей: верхняя челюсть, нижняя челюсть, ключица, лопатка, плечевая кость, предплечье, кисть, бедренная кость, колено, голень. Наложение шин, экстренная помощь. 

Вывихи, первая медицинская помощь, наложение повязок. Растяжения. Применение повязок, виды повязок, методы наложения повязок. Консультация с врачом по радио. 

Общие правила обработки ран, типы ран, закрытие ран без зашивания с помощью лейкопластыря. Закрытие раны швами. Внутренние повреждения. Повреждения живота с выпадением кишечника. Травмы головы, обследование, типы травм головы, травмы глаза. 

Ранения груди с проникновением в грудную клетку, первая медицинская помощь, транспортировка. 
8. Медицинский уход за спасенными людьми                                  1     2
Определение состояния пострадавшего: дыхание, работа сердца, определение рефлексов. Понятие клиническая смерть. Восстановление жизненно важных функций: ИВЛ и непрямой массаж сердца. Работа на тренажерах. Восстановление проходимости дыхательных путей. Асфиксия, причины, признаки, экстренная помощь. Удушье, признаки, первая помощь. Утопление, виды, признаки, первая помощь. 

Гипотермия, вызванная пребыванием в холодной воде, первая помощь. 

Смерть в море. Признаки смерти. Причина смерти. Опознание трупа. Обследование трупа, фотографирование. Время смерти. Дальнейшее обращение с трупом. 

9. Медицинские изделия, инструменты, медикаменты и 
рекомендации по их применению                                                                                        1    2
Оборудование, инструменты и материалы, которые рекомендуется иметь в судовой аптеке. Минимальное количество предметов, рекомендуемых для судов. Приобретение и хранение. Использование перевязочного материала и медицинского инвентаря. 

Стерилизация, предостережения. Инсектициды, предостережения. Родентициды, предостережения. 

10. Медицинские консультации по радио                                                  1     2
Структура международного радио-медицинского центра бесплатной радио-медицинской службы. Связь по радиотелеграфу или радиотелефону с врачами во многих портах всех районов мира. Консультация врача, находящегося на борту другого судна, владения языком обеих сторон. Основные сведения о судне, общие сведения о пациенте, общие сведения о болезни, результаты обследования больного. Диагноз, лечение, проблемы. 

Форма медицинской отчетности для моряков. 

Экзамен                                                                                                          2
Итоговый контроль – аттестация 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. Слушателям, успешно сдавшим экзамен, выдается сертификат установленного Минтрансом РФ образца. При повторном обучении рассматривается вопрос о сокращении курса обучения за счет самостоятельной подготовки слушателя по отдельным вопросам программы. 

                                                 Полный курс обучения составляет                      30

Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

  Рабочая программа

«Подготовка по оказанию первой медицинской помощи» 

(пятилетняя переподготовка)
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной     Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                                           Часы:

1 Судовая аптечка                                                                              1       -   
Судовой госпиталь. Приобретение и хранение лекарств. Контролируемые лекарства. Применение анальгетиков (обезболивающих веществ). Заявка на приобретение контролируемых лекарств. Лекарственная терапия. Побочные 
эффекты и взаимодействие лекарств. Лечение антибиотиками по стандартной схеме. Замечание, касающееся использования пенициллина. Методы введения лекарственных веществ. 

Лекарства, которые рекомендуется иметь в судовой аптечке. Лекарства: применение, дозировка, меры предостережения и осложнения. Дополнительные лекарства для судов, перевозящих опасные грузы. Необходимое количество лекарственных средств на судах. 

2.  Анатомия и физиология человека                                                       1   1 .
Строение человеческого организма, костно-мышечная система. Функции организма. Организм и внешняя среда. Кровь, кровообращение. Дыхание, особенности дыхания и снабжения организма кислородом при разных условиях. 

Пищеварение, значение пищеварения. Выделительная система, функции почек, кожи в системе выделения. Кожа, строение, функции, потоотделение при различных условиях. Основные понятия о железах внутренней секреции. 

Нервная система, ее функции и свойства. 

 3. Токсичные опасности на судах. Первая медицинская помощь при несчастных случаях, связанных с перевозкой опасных грузов.            2   1  
Диагностика отравлений. Отравления, вызываемые вдыханием ядовитых веществ. Отравления, вызванные употреблением внутрь ядовитых веществ. Воздействия на кожу, первая медицинская помощь. Воздействия на глаза, первая медицинская помощь. 

Особые случаи, попытка самоубийства. Отдельные токсические вещества, лекарственные средства, дезинфицирующие средства, растворители, нефть, нефтепродукты, топлива, цианид, углекислый газ, оксид углерода, газы, применяемые в качестве хладагентов, ядовитые газы, выделяющиеся из охлажденных грузов, другие газы. Предупреждение отравлений. 

4. Осмотр пострадавшего и пациента                                                          -        2 .
Действия при обнаружении пострадавшего. Методы обследования больного. Симптомы и синдромы заболеваний. Сбор анамнеза, общие сведения, жалоб больного, анамнез заболевания, анамнез жизни. Объективное обследование. Осмотр больного: состояние, положение, телосложение, осмотр лица, шеи, кожи. Пальпация, аускультация. Консультация с врачом по радио. Лечение. 

5.  Травмы позвоночника                                                                                         1    2 .
Строение позвоночника и его функции. Травмы спинного мозга: открытая, закрытая, осложненные, неосложненные. Травмы шейного, грудного, поясничного, крестцового отделов позвоночника. Клиника. Сотрясения спинного мозга. Ушиб спинного мозга. Сдавление спинного мозга. Иммобилизация, транспортировка с травмой спинного мозга. 

6.  Ожоги и ошпаривания, первая помощь и лечение                        1      2
Ожоги. Классификация по степени и видам. Площадь ожога: правило девяток, правило ладони. Потеря жидкости . Возгорание одежды. Термические ожоги. Электрические ожоги и электротравмы. Химические ожоги. Совет с врачом по радио. Оказание первой медицинской помощи и лечение 

 7.  Первая помощь при переломах, вывихах и мышечных травмах                  1         1         

Переломы, виды переломов. Кровотечение, боль. Иммобилизация, кровообращение. Переломы определенных костей: верхняя челюсть, нижняя челюсть, ключица, лопатка, плечевая кость, предплечье, кисть, бедренная кость, колено, голень. Наложение шин, экстренная помощь. 

Вывихи, первая медицинская помощь, наложение повязок. Растяжения. Применение повязок, виды повязок, методы наложения повязок. Консультация с врачом по радио. 

Общие правила обработки ран, типы ран, закрытие ран без зашивания с помощью лейкопластыря. Закрытие раны швами. Внутренние повреждения. Повреждения живота с выпадением кишечника. Травмы головы, обследование, типы травм головы, травмы глаза. 

Ранения груди с проникновением в грудную клетку, первая медицинская помощь, транспортировка. 
8. Медицинский уход за спасенными людьми                                  1     1
Определение состояния пострадавшего: дыхание, работа сердца, определение рефлексов. Понятие клиническая смерть. Восстановление жизненно важных функций: ИВЛ и непрямой массаж сердца. Работа на тренажерах. Восстановление проходимости дыхательных путей. Асфиксия, причины, признаки, экстренная помощь. Удушье, признаки, первая помощь. Утопление, виды, признаки, первая помощь. 

Гипотермия, вызванная пребыванием в холодной воде, первая помощь. 

Смерть в море. Признаки смерти. Причина смерти. Опознание трупа. Обследование трупа, фотографирование. Время смерти. Дальнейшее обращение с трупом. 

9. Медицинские изделия, инструменты, медикаменты и 
рекомендации по их применению                                                                                        1    1
Оборудование, инструменты и материалы, которые рекомендуется иметь в судовой аптеке. Минимальное количество предметов, рекомендуемых для судов. Приобретение и хранение. Использование перевязочного материала и медицинского инвентаря. 

Стерилизация, предостережения. Инсектициды, предостережения. Родентициды, предостережения. 

10. Медицинские консультации по радио                                                  1     1
Структура международного радио-медицинского центра бесплатной радио-медицинской службы. Связь по радиотелеграфу или радиотелефону с врачами во многих портах всех районов мира. Консультация врача, находящегося на борту другого судна, владения языком обеих сторон. Основные сведения о судне, общие сведения о пациенте, общие сведения о болезни, результаты обследования больного. Диагноз, лечение, проблемы. 

Форма медицинской отчетности для моряков. 

Экзамен                                                                                                        2
Итоговый контроль – аттестация 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. Слушателям, успешно сдавшим экзамен, выдается сертификат установленного Минтрансом РФ образца. При повторном обучении рассматривается вопрос о сокращении курса обучения за счет самостоятельной подготовки слушателя по отдельным вопросам программы. 

                                                 Полный курс обучения составляет                      24

Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Минимальные требования к слушателям по 

окончании тренажерной подготовки по программе

«Подготовка по оказанию первой медицинской помощи».

Слушатель по окончании курса должен знать: 
 основные задачи оказания первой медицинской помощи в условиях мореплавания; 
 анатомию и физиологию человека; 
 содержание аптечки первой медицинской помощи и свойства основных фармакологических препаратов и лекарств, используемых на судах при перевозке опасных грузов; 
 основные токсические опасности, возникающие на судах при перевозке опасных грузов; 
 правила оказания первой медицинской помощи спасенным людям; 
 правила определения степени и процента ожога или ошпаривания. 

Кроме того, слушатель должен научиться: 
 проводить реанимацию после асфиксии; 
 проводить медицинские мероприятия по ликвидации последствий различных видов отравлений; 
 проводить медицинские радиоконсультации. 
НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»


«Утверждаю»


____________________




А.А.Энгель




Директор 


НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

                       ПРОГРАММА
 «Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях, подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них, подготовка по вопросам безопасности пассажиров и водонепроницаемости корпуса».
(Раздел А-V/2 Кодекса ПДНВ)

для уровня управления

(старший командный состав).





г. Холмск
                                                                                      «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебный план

программы «Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях, подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них, подготовка по вопросам безопасности пассажиров и водонепроницаемости корпуса».

Цель: подготовка лиц командного состава пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро в соответствии с требованиями Раздела А –V/2 Кодекса ПДНВ изложенных в п.п. 74-76 Положения о дипломировании членов экипажа морских судов утвержденного приказом Минтранса России № 62 от 15 марта 2012 г., а также модельного курса ИМО 1.29 – «Подготовка по вопросам управления в чрезвычайных ситуациях, безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна». 

Категория слушателей: лица старшего командного состава (капитаны судов, старшие помощники капитана, старшие механики, вторые механики и старший персонал пассажирской службы (пассажирские помощники капитана судна)). 

Срок обучения:  6 дней.

Форма обучения:  лекции, практические занятия.
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Введение. Содержание и задачи курса.
	1
	-
	

	2
	Ознакомление с особенностями устройства и эксплуатации пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро.
	2
	2
	

	3
	Управление неорганизованной массой людей в различных ситуациях включая аварийные.
	2
	2
	

	4
	Подготовка по вопросам безопасности для персонала обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях.
	5
	2
	

	5
	Подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них.
	2
	1
	

	6
	Подготовка по вопросам безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна.
	6
	-
	

	7
	Организация посадки и высадки пассажиров, обеспечение посадки и высадки инвалидов и лиц, нуждающихся в помощи.
	2
	2
	

	8
	Перевозка опасных грузов.
	2
	2
	

	9
	Крепление и организация по контролю грузов в море.
	1
	2
	

	10
	Расчет остойчивости, осадки и напряжении в корпусе судна
	1
	3
	

	11
	Контроль атмосферы на палубах пассажирских судов типа ро-ро.
	1
	-
	

	Итоговый контроль – аттестация
	1
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	26
	16
	

	
	42 часа
	


                                                                                                «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебно-тематический план

программы «Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях, подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них, подготовка по вопросам безопасности пассажиров и водонепроницаемости корпуса».

Цель: подготовка лиц командного состава пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро в соответствии с требованиями Раздела А –V/2 Кодекса ПДНВ изложенных в п.п. 74-76 Положения о дипломировании членов экипажа морских судов утвержденного приказом Минтранса России № 62 от 15 марта 2012 г., а также модельного курса ИМО 1.29 – «Подготовка по вопросам управления в чрезвычайных ситуациях, безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна».
Категория слушателей: лица старшего командного состава (капитаны судов, старшие помощники капитана, старшие механики, вторые механики и старший персонал пассажирской службы (пассажирские помощники капитана судна)).
Срок обучения:  6 дней.

Форма обучения:  лекции, практические занятия.

Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1. Введение. Содержание и задачи курса.

	1.1
	Введение. Содержание и задачи курса.
	1
	-
	

	Итого по разделу 1
	1
	
	

	2. Ознакомление с особенностями устройства и эксплуатации 
пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро.

	2.1
	Классификация и конструктивные особенности пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро.
	1
	-
	

	2.2
	Процедуры подготовки к рейсу пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро
	1
	-
	

	2.3
	Технические и организационные процедуры на пассажирских судах и пассажирских судов ро-ро.
	-
	2
	

	Итого по разделу 2
	2
	2
	

	3. Управление неорганизованной массой людей в различных ситуациях включая аварийные.

	3.1
	Требование ИМО по спасательным средствам к судам перевозящих пассажиров. Знание спасательных средств и оборудования и планов по действиям в чрезвычайных ситуациях.
	1
	-
	

	3.2
	Умение оказывать помощь пассажирам на пути к местам сбора и посадки в спасательные средства
	1
	1
	

	3.3
	Процедуры сбора пассажиров, умение использовать списки пассажиров для контроля и по сезону одеты при эвакуации.
	-
	1
	

	Итого по разделу 3
	2
	2
	

	4. Подготовка по вопросам безопасности для персонала обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях

	4.1
	Процедуры общения. Умение поддерживать связь с пассажирами при чрезвычайных ситуациях.
	1
	-
	

	4.2
	Спасательные средства. Умение продемонстрировать пассажирам использование индивидуальных спасательных средств.
	1
	1
	

	4.3
	Процедуры посадки в спасательные средства.
	3
	1
	

	Итого по разделу 4
	5
	2
	

	5. Подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них.

	5.1
	Организация действий в чрезвычайных ситуациях на судне.
	-
	0,5
	

	5.2
	Оптимизация использования имеющихся возможностей.
	-
	0,5
	

	5.3
	Управление ответными действиями на чрезвычайную ситуацию.
	1
	-
	

	5.4
	Установление и поддержание эффективной связи.
	1
	-
	

	Итого по разделу 5
	2
	1
	

	6. Подготовка по вопросам безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна.
	

	6.1
	Процедура погрузки (выгрузки) груза и посадка (высадка) пассажиров.
	2
	-
	

	6.2
	Открытие, закрытие и крепление устройств закрытия отверстий в корпусе
	4
	-
	

	Итого по разделу 6
	6
	
	

	7. Организация посадки и высадки пассажиров, обеспечение посадки и высадки инвалидов и лиц, нуждающихся в помощи

	7.1
	Использование спасательного оборудования на пассажирских судах и пассажирских судах ро-ро в чрезвычайных ситуациях.
	1
	1
	

	7.2


	Действия экипажа. Оказание помощи пассажирам при сборе, посадке и находящимся в спасательных средствах. Оказание реальной медпомощи.
	1
	1
	

	Итого по разделу 7
	2
	2
	

	8. Перевозка опасных грузов.

	8.1


	Грузовые операции с опасными грузами на пассажирских судах ро-ро.
	1
	1
	

	8.2

	Применение Кодекса Безопасности по размещению и креплению груза на пассажирских судах и пассажирских судах пассажирских судах ро-ро.
	1
	1
	

	Итого по разделу 8
	2
	2
	

	9. Крепление и организация по контролю грузов в море.

	9.1
	Участие в грузовых операциях, крепление грузов и контроль над грузами в рейсе.
	1
	-
	

	9.2

	Надлежащее использование приспособлений для раскрепления различных грузов и техники.
	-
	2
	

	Итого по разделу 9
	1
	2
	

	10. Расчет остойчивости, осадки и напряжений в корпусе судна.

	10.1

	Использование имеющейся информации и приборов для произведения расчетов.
	1
	-
	

	10.2

	Практическое овладение методикой расчетов осадки, остойчивости и напряжений в корпусе судна.
	-
	3
	

	Итого по разделу 10
	1
	3
	

	11. Контроль атмосферы на палубах на  пассажирских судах типа ро-ро.

	11.1
	Применение процедур по вентиляции на пассажирских судах и пассажирских судах ро-ро.
	1
	-
	

	Итого по разделу 11
	1
	-
	

	
	
	
	

	Итоговый контроль - аттестация
	1
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	26
	16
	

	
	42 часа
	


Пояснительная записка.

Цель: подготовка лиц командного состава пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро в соответствии с требованиями Раздела А –V/2 Кодекса ПДНВ изложенных в п.п. 74-76 Положения о дипломировании членов экипажа морских судов утвержденного приказом Минтранса России № 62 от 15 марта 2012 г., а также модельного курса ИМО 1.29 – «Подготовка по вопросам управления в чрезвычайных ситуациях, безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна».
Категория слушателей: лица старшего командного состава (капитаны судов, старшие помощники капитана, старшие механики, вторые механики и старший персонал пассажирской службы (пассажирские помощники капитана судна)).
Срок обучения: 42 часа 

Режим занятий: 8 часов в день

Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

    Учебная программа по курсу: «Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях» обеспечивает обязательные минимальные требования в соответствии с требованиями Раздела А–V/2 Кодекса ПДНВ изложенных в п.п. 74-76 Положения о дипломировании членов экипажа пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро утвержденного приказом Минтранса России № 62 от 15 марта 2012 г., а также модельного курса ИМО 1.29 – «Подготовка по вопросам управления в чрезвычайных ситуациях, безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна». 

Лица, закончившие этот курс, компетентны, взять на себя руководство управлению неорганизованной массой людей при различных ситуациях на борту пассажирских судов включая суда типа ро-ро используя те методы, которым они были обучены. 

Данная программа предназначена для указанных выше категорий слушателей, прошедших обучение по курсу: «Начальная подготовка по безопасности», включающего способы личного выживания, противопожарную безопасность и борьбу с пожаром, оказание первой медицинской помощи, личную безопасность и общественные обязанности. Данная программа удовлетворяет требованиям Раздела А-V/2 Кодекса ПДНВ и модельного курса ИМО 1.29.                                                    

Рабочая программа
«Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях, подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них, подготовка по вопросам безопасности пассажиров и водонепроницаемости корпуса».

Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

                                                                                                                                Кол-во часов.

1. Введение. Содержание и задачи курса.                                                             1              . 

Спецификация минимальных требований к компетентности в области подготовки командного состава на пассажирских судах и пассажирских судах ро-ро изложены в таблице А-V/2 Кодекса ПДНВ. 

Проблема подготовки персонала пассажирских морских судов является одной из основных в общем комплексе безопасности плавания и охраны человеческой жизни на море. Это подтверждено Резолюцией 6 Документа 3 МК ПДНВ78 с поправками и Положением о дипломировании членов экипажей морских судов утвержденного приказом Минтранса России № 62 от 15 марта 2012 года. 

С особым вниманием рассматриваются вопросы: 

- меры безопасности и опасности, связанные с перевозкой колесной техники 

- координация совместных действий с береговыми спасательными службами; 

- организация и подготовка аварийных партий; 

Данный курс разработан в соответствии с Модельным курсом ИМО 1.29 – «Подготовка по вопросам управления в чрезвычайных ситуациях, безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна». Слушатели, успешно прошедшие подготовку, смогут: 

- организовать безопасное передвижение транспортных средств и пассажиров при погрузке и выгрузке; 

- контролировать все элементы, касающиеся безопасности груза и водонепро-ницаемости; 

- наблюдать и контролировать атмосферу в грузовых помещениях, на палубах в проходах и т.д. пассажирских судов и пассажирских судах ро-ро; 

- организовать и руководить судовыми аварийными процедурами; 

- оптимизировать использование ресурсов; 

- контролировать реакцию на аварии; 

- контролировать пассажиров и персонал во время аварийных ситуаций; 

- устанавливать и поддерживать эффективную связь. 

2. Ознакомление с особенностями устройства и эксплуатации пассажирских судов типа Ро-Ро.                                                                                                2         2.       
        Командный состав пассажирских судов, включая суда типа ро-ро, обязан владеть вопросами, связанными с обеспечением грузовых операций, креплением груза, организацией действий пассажиров. Выполнение этих задач обеспечивается: 

- знание классификации пассажирских судов и пассажирских судах ро-ро; 

- знанием конструктивных особенностей судна; 

- поддержанием судна, его устройств и оборудования в рабочем состоянии; 

- организацией и соблюдением безопасных приемов грузовых операций и крепления груза; 

- организовать безопасное передвижение транспортных средств и пассажиров при погрузке и выгрузке; 

- контролировать все элементы, касающиеся безопасности груза и водонепроницаемости; 

- проведением занятий, тренировок, учений по поддержанию компетентности экипажа. 

. Классификация и конструктивные особенности пассажирских судов и судов типа ро-ро 

Классификация пассажирских судов и пассажирских судах ро-ро. Эксплуатационные ограничения пассажирских судах ро-ро. Выполнение требований пожарной безопасности на судне, знание и умение бороться с огнем, водой, паром является обязательными для всего экипажа. Процедуры открытия и закрытия дверей - роль каждого члена экипажа. Внутренняя сигнализация и порядок ее использования Действия экипажа при срабатывании различных видов сигнализации. Знание экипажем аварийных выходов и ограничения в отношении использования лифтов и эскалаторов. Эксплуатационные ограничения судна, умение их понимать и применять Умение учитывать прочность уязвимых частей корпуса судна, таких как носовые двери, поддерживающих водонепроницаемость. Учет специальных вопросов остойчивости, могущих влиять на безопасность. 

 Процедуры подготовки к рейсу пассажирских судов и пассажирских судах ро-ро. 

Осмотр и выполнения профилактического ремонта механизмов, устройств, пассажирских помещений, получение продовольствие, инвентаря и т. п. 

Руководство посадкой, назначение вахтенных у трапа, где происходит посадка пассажиров. Встреча пассажирским помощником капитана пассажиров в коридорах и вестибюлях – проверяют их проездные билеты и обслуживающий персонал пассажиров провожают к каюте. 

Технические и организационные процедуры на пассажирских судах и судах типа ро-ро. 

Процедуры технического и организационного плана при возникновении аварийных ситуаций регламентируются Разделом А-V/2 Кодекса ПДНВ. Этот раздел является прямым следствием требования пункта 7 Правила 5-2. Действие этого правила распространяется на капитанов, старших помощников капитана, старших механиков, вторых механиков и лиц в обязанности которых входит непосредственная ответственность за посадку и высадку пассажиров, погрузку, выгрузку или крепление груза.. К таким лицам относятся также ответственные за закрытие отверстий в корпусе судна. Эта категория судового персонала пассажирских судов, включая пассажирских судах ро-ро, должна уметь правильно использовать информацию об остойчивости и напряжениях в корпусе судна. А также: 

- производить расчеты по остойчивости и иным характеристикам судна для различных условий загрузки. Использовать для этого различные имеющиеся приборы или программные средства компьютерной техники; 

- производить расчеты нагрузки на палубы в соответствия с судовыми документами; 

- уметь рассчитать и спрогнозировать влияние перекачек балластной воды и топлива на остойчивость, посадку и напряжений корпуса и палуб. 

Программное обеспечение по расчету вышеуказанных вопросов являются неотъемлемой частью снабжения пассажирских судов, судов-паромов, пассажирских судов ро-ро. 

Обязательные процедуры по устройствам должны включать также:  

- применение процедур установленных для закрытия, открытия и крепления носовых, кормовых и бортовых дверей; 

- применение процедур для рамп и откидных пандусов; 

- правильную эксплуатацию соответствующих систем; 

- системную проверку надлежащего обеспечения водонепроницаемости закрытий. 

Особое внимание следует уделить вопросам процедур контроля за состоянием атмосферы на палубах пассажирских судов типа Ро-Ро: 

- использование оборудования контроля атмосферы в грузовых помещениях пассажирских судов ро-ро; 

- процедуры вентиляции грузовых помещений на пассажирских судов ро-ро: 

а) при грузовых операциях 

б) в рейсе 

в) при авариях и в аварийных ситуациях; 

- удаление воды с автомобильных палуб, переходов, соединительных туннелей. 

- процедуры по сведению к минимуму воздействия воды, попавшей на автомобильные палубы, переходы, включая электробезопасность персонала и бесперебойную работу систем. 

3. Управление неорганизованной массой людей в различных ситуациях включая аварийные.                                                                                                                                      2       2.  

Требование ИМО по спасательным средствам к судам перевозящих пассажиров. Знание спасательных средств и оборудования и планов по действиям в чрезвычайных ситуациях. 

Требование МК СОЛАС74 гл.III к снабжению пассажирских судов и пассажирских судов ро-ро спасательными средствами. Знание спасательных средств и оборудования и планов по действиям в чрезвычайных ситуация, включая: 

1.Знание и умение использования спасательных средств находящихся на судне; 

2. Знание расписания по тревогам и инструкций на случай аварий; 

3. Знание аварийных выходов; 

4. Ограничения в отношении использования лифтов и эскалаторов. 

 Умение оказывать помощь пассажирам на пути к местам сбора и посадки в спасательные средства 

Умение оказывать помощь пассажиром на пути к местам сбора и посадки в спасательные средства, включая: 

1. Умение отдавать чёткие, убедительные распоряжения; 

2. Управление пассажирами в коридорах, выгородках трапов и проходов; 

3. Поддержание путей выхода наружу свободными от препятствий; 

4. Применение имеющихся способов эвакуации беспомощных пассажиров и 

пассажиров, нуждающихся в специальной помощи; 

5. Обход жилых, развлекательных и других помещений. 

 Процедуры сбора пассажиров, умение использовать списки пассажиров, для контроля и сезону одеты при эвакуации.  

Процедуры сбора, включая: 

1. Важность поддержания порядка; 

2. Умение использовать процедуры уменьшения и предотвращения паники; 

3. Умение использовать, при необходимости, списки пассажиров, для проверки их числа при эвакуации; 

4. Умение обеспечивать, чтобы пассажиры были подходящим образом одеты, а их спасательные жилеты были правильно надеты. 

 4. Подготовка по вопросам безопасности для персонала обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях.        5       2.
 Процедуры общения. Умение поддерживать связь с пассажирами при чрезвычайных ситуациях. 

Умение поддерживать связь с пассажирами при чрезвычайных ситуациях, принимая во внимание: 

1. Язык или языки, соответствующие основным национальностям пассажиров, 

перевозимых в конкретном рейсе; 

2. Вероятность того, что умение использовать элементарный английский язык для основных инструкций, может быть средством связи с пассажирами, нуждающимися в помощи, независимо от того, говорят или нет пассажиры и члены экипажа на одном языке; 

3. Возможную необходимость связи при аварии с помощью некоторых других средств, таких как демонстрация жестов или привлечения внимания к местам расположения инструкций, мест сбора, спасательных устройств или путей эвакуации, когда связь голосом невозможна; 

4. Объём полных инструкций по безопасности, предоставленных пассажирам на их родном языке или языках; 

5. Языки, на которых могут транслироваться объявления в ходе аварийных ситуациях или учений по тревогам, для сообщения важнейших советов пассажирам и для облегчения действий экипажа по оказанию помощи пассажирам. 

 Спасательные средства. Умение продемонстрировать пассажирам использование индивидуальных спасательных средств. 

Спасательные средства, виды и места расположения. Порядок использования спасательных средств. Умение продемонстрировать пассажирам использование индивидуальных спасательных средств. 

 Процедуры посадки в спасательные средства. 

Процедуры и организация посадки в спасательные средства, особым вниманием к инвалидам и лицам, нуждающимся в помощи. Проверка и размещения пассажиров на свои спасательные средства и указание каждому пассажиру личного места в спасательном средстве. 

 5. Подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них.                                                                                                      2         1.
       Организация действий в чрезвычайных ситуациях на судне. 

1. Знание общего устройства и расположения помещений судна; 

2. Знание правил безопасности; 

3. Знание планов действия в чрезвычайных ситуациях и процедур; 

4. Понимание важности принципов для разработки особых процедур для чрезвычайных ситуаций. 

 Оптимизация использования имеющихся возможностей. 

1. Умение максимально использовать имеющиеся средства, учитывая возможность того, что имеющиеся в чрезвычайной ситуации средства могут быть ограничены; 

2. Умение максимально использовать имеющиеся средства, учитывая необходимость без промедления полностью задействовать имеющийся в наличии персонал и оборудование и, если необходимо, заменить их: 

3. Умение организовывать приближённые к реальности учения для поддержания состояния готовности, учитывая уроки, полученные из инцидентов с пассажирскими судами. После учений производить их разбор. 

 Управление ответными действиями на чрезвычайную ситуацию. 

1. Умение сделать первичную оценку чрезвычайным ситуациям (ЧС) и обеспечить эффективную ответную реакцию в соответствии с установленными процедурами; 

2. Умение возглавлять и направлять действия других людей в ЧС, включая необходимость: 

- подавать пример в ЧС; 

- концентрировать внимание на принятии решения и необходимости действовать быстро; 

- мотивировать действия, ободрять и убеждать пассажиров и другой персонал. 

3. Умение справиться со стрессом: 

- умение определять развитие симптомов излишнего стресса у отдельного лица и других членов судовой аварийной партии; 

- понимание того, что стресс, вызываемый ЧС, может оказать отрицательное воздействие на выполнение отдельными людьми своих обязанностей, на их умение действовать по инструкциям и на выполнение процедур. 

 Управление пассажирами и другими лицами в ЧС. 

1. Умение управлять пассажирами и другими людьми в ЧС, включая ознакомление с общими типами реакций пассажиров и других людей в ЧС, включая возможность того, что: 

- обычно проходит некоторое время, прежде чем люди начнут воспринимать ситуацию как аварийную; 

- некоторые люди могут паниковать и вести себя неразумно, а их способность понимать может быть снижена, и они могут не реагировать на инструкции так, как это было бы в не чрезвычайных ситуациях.  

2.Умение управлять пассажирами и другими людьми в ЧС, включая ознакомление с тем, что пассажиры и другие люди могут, среди прочего: 

- начать искать родственников, друзей и/или свои вещи – такой бывает первая реакция на то, что что-то не так; 

- искать убежища в своих каютах или в других помещениях на судне, где, по их мнению, они могут избежать опасности; 

- стремиться на повышенный борт, когда судно кренится. 

3. Умение управлять пассажирами и другими людьми в ЧС, включая осознание возможности возникновения паники вследствие разделения семей. 

 Установление и поддержание эффективной связи. 

1. Умение в ЧС установить и поддерживать эффективную связь, включая: 

- важность чётких, кратких, но полных инструкций и докладов; 

- необходимость способствовать обмену информацией с пассажирами и 

другими лицами и получению обратной связи. 

2. Умение обеспечить соответствующей информацией пассажиров и других лиц в ЧС, держать их в курсе всей ситуации и ставить в известность о том какие действия от них требуются учитывая: 

- язык или языки, соответствующие основным национальностям пассажиров и других лиц, находящихся на судне в конкретном рейсе; 

- возможную необходимость общения во время ЧС некоторыми другими средствами, такими как демонстрация чего-либо, жесты или привлечение внимания к местам размещения инструкций, местам сбора, спасательным устройствам или путям эвакуации, когда словесное общение практически невозможно; 

- язык, на котором могут транслироваться объявления во время ЧС или учений по тревогам, на котором могут быть даны важные руководства пассажирам в критической ситуации и для облегчения действий членов экипажа по оказанию помощи пассажирам. 

 6. Подготовка по вопросам безопасности пассажиров, груза и водонепроницаемости корпуса судна.                                                                           6        .
       Процедуры погрузки груза и посадка пассажиров 

1. умение надлежащим образом применять процедуры, установленные для судна в отношении погрузки и выгрузки автотранспортных средств, железнодорожных вагонов и других грузовых транспортных единиц, включая соответствующую связь; 

2. умение надлежащим образом применять процедуры, установленные для судна в отношении спуска и подъёма рамп; 

3. умение надлежащим образом применять процедуры, установленные для судна в отношении установки и размещения убирающихся автомобильных палуб; 

4. умение надлежащим образом применять процедуры, установленные для судна в отношении посадки высадки пассажиров, обращая особое внимание на инвалидов и лиц, нуждающихся в помощи. 

 Открытие, закрытие и крепление устройств закрытия отверстий в корпусе.  

1. Умение надлежащим образом применять процедуры, установленные для судна в отношении открытия, закрытия и крепления носовых, кормовых и бортовых дверей и рамп, и правильно эксплуатировать соответствующие системы; 

2. Уметь проводить проверки надлежащего обеспечения водо-непроницаемости закрытий; 

3. Введение документации по открытию и закрытия рамп и аппарелей, корпусных дверей, люков, введение вахтенного журнала. 
7. Организация посадки и высадки пассажиров, обеспечение посадки и высадки инвалидов и лиц, нуждающихся в помощи.                                                                 2     2   .
Использование спасательного оборудования на пассажирских судах и пассажирских судов ро-ро. 

Важность разработки судовых планов по действиям в чрезвычайных ситуациях Командные пункты и посты. Схема аварийной организации судна согласно НБЖС – 90. 

Каютная карточка члена экипажа. 

Знание экипажем расписания по тревогам. 

Знание экипажем инструкций по аварийным случаям. 

Знание аварийных выходов, ведущих к спасательному оборудованию. 

Умение пользоваться спусковыми устройствами спасательных шлюпок и плотов, приведением спасательных средств в рабочее состояние. 

Умение управлять спасательными средствами (шлюпками, плотами) при различных обстоятельствах, различной погоде, в том числе и при шторме. 

Способы посадки пассажиров в спасательные средства судна (шлюпки, плоты) включая посадку при качке , постоянном крене. Способы поднятия людей в спасательные средства с поверхности воды. 

Высадка пассажиров из спасательных средств на берег, на другое судно, на другое спасательное средство. Различные ситуации. Обязанности старшего на плавсредстве по организации таких операций. 

Кодекс ЛСА и его использование к конкретной аварийной ситуации. 

- Состав аварийной организации (схема). Задачи подразделений. 

- Расписание по тревогам. 

- Оперативный план. Условные обозначения на спасательных средствах 

- Дополнительные условные обозначения для различных палуб и отсеков на пассажирских судов ро-ро. 

- Распределение судового персонала по спасательным средствам. 

 Действия экипажа. Оказание помощи пассажирам при сборе, посадке и находящимся в спасательных средствах. Оказание реальной медпомощи 

Характеристика действий экипажа по каждому из случаев. Умение поддержать связь с пассажирами в чрезвычайных ситуациях. 

Сбор пассажиров и руководство группой выдвигает на передний план такие действия как: 

- поддержание порядка, организация толпы; 

- умение использовать процедуры уменьшения и избежание паники; 

- умение использовать необходимую документацию: списки пассажиров для проверки их числа при эвакуации. 

Организация посадки в спасательные средства. Особое внимание и реальная помощь при этом на инвалидов и лиц нуждающихся в помощи. 

8. Перевозка опасных грузов.                                                                           2       2 .
Грузовые операции с опасными грузами. 

Грузовые операции с опасными грузами Умение применять специальные меры предосторожности и процедуры в свете требований к перевозке опасных грузов на пассажирских судах Ро-Ро. Приспособления для раскрепления различных грузов, надлежащее использование этого оборудования. Существующие ограничения. 

Применение Кодекса безопасности по размещению и креплению груза на пассажирских судах и пассажирских судах ро-ро. 

Умение правильно применять положения Кодекса безопасной практики по размещению груза на судах к автотранспортным средствам, ж/д вагонами и другим перевозимым автотранспортным средствам. Контроль за состоянием судна в период грузовых операций. 

9. Крепление и организация по контролю грузов в море.                              1       2 .
Участие в грузовых операциях, крепление грузов и контроль над грузами в рейсе. 

Приспособления для раскрепления различных грузов, надлежащее использование этого оборудования. Существующие ограничения. 

Отсутствие однообразия железнодорожной колеи, большое разнообразие колесной техники деление ее на легковую, грузовую, специальную, унифицированную, требуют наличия различных уникальных креплений, способных закрепить любую технику (в том числе и при отрицательных температурах) с учетом требований по остойчивости, прочности палуб и требованием кодекса пассажирских судов. 

 Надлежащее использование приспособлений для раскрепления различных грузов и техники. 

Надлежащее использование Кодекса в вопросах крепления груза. Надлежащим образом использовать оборудование по креплению груза и имеющиеся материалы, принимая во внимание их ограничения. 
10. Расчет остойчивости, осадки и напряжений в корпусе судна.              1       3 .
Использование имеющейся информации и приборов для произведения расчетов. 

Умение надлежащим образом использовать имеющуюся информацию об осадке, остойчивости и напряжении в корпусе. Умение рассчитывать осадку и остойчивость для различных условий загрузки с помощью имеющихся приборов расчета осадки и остойчивости или программных средств компьютеров. Расчет нагрузки на палубы. Расчет влияния перекачек балластной воды, топлива, на осадку, остойчивость и напряжение в корпусе. 

Практическое овладение методикой расчетов осадки, остойчивости и напряжений в корпусе судна. 

Практические занятия. 

11. Контроль атмосферы на палубах пассажирских судов ро-ро.                1        .
Применение процедур по вентиляции на пассажирских судах и пассажирских судах ро-ро. 

Использование оборудования для контроля атмосферы грузовых помещений пассажирских судах и пассажирских судах ро-ро. 

Процедуры установленных для судов в отношении вентиляции грузовых помещений пассажирских судах ро-ро, в ходе погрузки и выгрузки автотранспортных средств и в случаях аварий. 

Экзамен                                                                                                                                                     1.
Итоговый контроль – аттестация 
По окончании подготовки проводится итоговый контроль – экзамен. Слушателям, успешно сдавшим экзамен выдается сертификат установленного Минтрансом России образца. При повторном обучении в случае успешного прохождения входного тестирования рассматривается вопрос о сокращении курса обучения за счет самостоятельной подготовки слушателя по отдельным вопросам программы. 

Всего:                                                                                                                                                  42,0.
Полный курс обучения                                                                                                             42  
Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

Минимальные требования, предъявляемые к компетентности кандидата на получение свидетельства (документа) об успешном прохождении программы «Подготовка по управлению неорганизованной массой людей, подготовка по безопасности для персонала, обеспечивающего непосредственное обслуживание пассажиров в пассажирских помещениях, подготовка в отношении управления в чрезвычайных ситуациях и поведения человека в них, подготовка по вопросам безопасности пассажиров и водонепроницаемости корпуса»:
     По окончании подготовки слушатель курса должен знать, как минимум:

- спасательные средства и оборудование и планы по действиям в чрезвычайных ситуациях, включая:  

- расписания по тревогам и инструкций на случай аварий;

-    аварийные выходы;

-    ограничения в отношении использования лифтов и эскалаторов;

      По окончании подготовки слушатель курса должен уметь, как минимум:  

         - оказывать помощь пассажирам на пути к местам сбора и посадки в спасательные  средства;

        -   понимать и соблюдать эксплуатационные ограничения судна ; 

        -   применять процедуры в отношении открытия, закрытия и крепления носовых,  

             кормовых и бортовых дверей и рамп;

        -   понимать и применять международные и национальные требования в   

            отношении  конкретных пассажирских судов;

        -   учитывать прочность уязвимых частей судна;

        -   применять судовые процедуры технического обслуживания и ремонта 

            оборудования;

        -   использовать наставления по погрузке и креплению  в отношении всех типов 

             автотехники и железнодорожных вагонов;

        -  обеспечить соблюдение специальных мер предосторожности и ограничений, 

            применяемых к зонам, отведенным для опасных грузов;

        -   поддерживать связь с пассажирами при авариях;

        -   демонстрировать пассажирам использование индивидуальных спасательных  

            средств;

        -  применять процедуры, установленные для судна в отношении погрузки и 

           выгрузки автотранспортных средств, железнодорожных вагонов, спуска и 

           подъема рамп,  установки и размещения убирающихся автомобильных палуб, 

           посадки и высадки   пассажиров, обращая особое внимание на инвалидов и лиц, 

           нуждающихся в помощи;

НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»


«Утверждаю»


____________________




А.А.Энгель




Директор 


НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

ПРОГРАММА

Перевозка опасных веществ
на судах(навалом, в упаковке).





г. Холмск

                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебный план

программы «Перевозка опасных веществ на судах (навалом, в упаковке)»

Цель: подготовка командного и рядового состава, ответственных за грузовые операции на судах, перевозящих опасные вещества в соответствии с требованиями МК ПДНВ 78 с поправками  и  Раздела В-V/4 и В-V/5  Кодекса ПДНВ78. 

Категория слушателей: командный и рядовой состав, ответственный за грузовые операции на судах, перевозящих опасные вещества 

Срок обучения:  3 дня.

Форма обучения:  лекции, практические занятия.
Режим занятий: 09.00 – 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Характеристики и свойства опасных грузов. Термины и определения. Опасные грузы, запрещенные для перевозки морем. Классификация опасных веществ.
	2
	0
	

	2
	Общие условия перевозки опасных грузов.
Специальные условия перевозки опасных грузов.
	1
	1
	

	3
	Требования к упаковке опасных грузов. Размещение и сегрегация опасных грузов.
	2
	2
	

	4
	Добавление к МК МПОГ - 2008. Применение списка опасных грузов.
	2
	4
	

	5
	Конвенции, правила и рекомендации. Особенности требований Кодекса Федеральных правил США по перевозке опасных грузов морем.
	1
	1
	

	Итоговый контроль – аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	10
	8
	

	
	18 часов
	


                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                         НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебно-тематический план

программы «Перевозка опасных веществ на судах (навалом, в упаковке)»

Цель: подготовка командного и рядового состава, ответственных за грузовые операции на судах, перевозящих опасные вещества в соответствии с требованиями МК ПДНВ 78 с поправками  и  Раздела В-V/4 и В-V/5  Кодекса ПДНВ78. 

Категория слушателей: командный и рядовой состав, ответственный за грузовые операции на судах, перевозящих опасные вещества 

Срок обучения:  3 дня.

Форма обучения:  лекции, практические занятия.
Режим занятий: 09.00 – 17.00
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	Раздел 1 

	1.1
	 Характеристики и свойства опасных грузов. Термины и определения. Опасные грузы, запрещенные для перевозки морем.
	1
	0
	

	1.2
	Классификация опасных веществ.
	1
	0
	

	Итого по разделу 1
	2
	0
	

	Раздел 2

	2.1
	Общие условия перевозки опасных грузов.
	0,5
	0,5
	

	2.2
	 Специальные условия перевозки опасных грузов.
	0,5
	0,5
	

	Итого по разделу 2
	1
	1
	

	Раздел 3

	3.1
	Требования к упаковке опасных грузов.
	1
	0
	

	3.2
	Размещение и сегрегация опасных грузов.
	1
	2
	

	Итого по разделу 3
	2
	2
	

	Раздел 4.

	4.1
	Добавление к МК МПОГ - 2008.
	1,5
	2,5
	

	4.2
	Применение списка опасных грузов.
	0,5
	1,5
	

	Итого по разделу 4
	2
	4
	

	Раздел 5.

	5.1
	Конвенции, правила и рекомендации.
	0,5
	0
	

	5.2
	Особенности требований Кодекса Федеральных правил США по перевозке опасных грузов морем.
	0,5
	1
	

	Итого по разделу 5
	1
	1
	

	Итоговый контроль - аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	10
	8
	

	
	18 часов
	


                         Пояснительная записка.

Учебная программа предназначена для обучения лиц командного и рядового состава, ответственных за грузовые операции на судах, перевозящих опасные вещества в упаковке и навалом.

Рабочая программа разработана на основании  рабочей программы  БУТЦ «Морские системы» г. Санкт-Петербург.
Программа курса содержит положения обеспечения безопасности при транспортировке опасных грузов, предотвращения загрязнения окружающей среды, практики эксплуатации и выполнения служебных обязанностей в соответствии с действующими международными и национальными нормативными документами.
Программа разработана в соответствии с требованиями Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков 1978 года с поправками, изложенными в разделах В-V/4 и В-V/5 Кодекса ПДНВ, с учетом требований Глав II-2 и VII Международной конвенции по охране человеческой жизни на море (СОЛАС-74), с поправками; Международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов (МАРПОЛ 73/78), с поправками; Международного кодекса морской перевозки опасных грузов (МК МПОГ), Международного кодекса перевозки навалочных грузов морем (МК МГ), Правил морской перевозки опасных грузов (МОПОГ), Кодекса Федеральных правил США, том 49, части 100-185, раздел «С» и Модельного курса Международной Морской Организации (ИМО) 1.10 по перевозке опасных грузов.
Оценка уровня компетентности является важным этапом тренажерной подготовки моряков.
Она может проводиться либо в ходе каждого занятия, либо в конце подготовки. Критерии оценки должны быть четко установлены и ясно выражены с тем, чтобы обеспечить надежность и единообразие оценки.
Процедура оценки слушателя может быть выполнена следующими методами:
· использование опросной электронной системы с внесенными вопросами и вариантами
ответов, один из которых правильный;
· обычной дискуссией с обучаемыми в форме «вопрос-ответ» (индивидуально или в группе);
· подготовленными письменными тестами, в которых нужно выбрать правильный или лучший ответ из нескольких предложенных;
· дать краткие или пространные письменные ответы на заранее подготовленные вопросы и т.д.
Наиболее перспективным направлением здесь является широкое применение электронных опросных систем, установленных на компьютерах. Их использование экономит время, дает возможность изменять вопросы и варианты правильных ответов и т.д.
Для оценки уровня приобретенных практических навыков и умений в тест желательно включать практическую демонстрацию моряком использования соответствующего оборудования, снаряжения, инструмента и т.д.
Рабочая программа подготовки 
«Перевозка опасных веществ на судах (навалом, в упаковке)»
Рабочая программа разработана на основании  рабочей программы  БУТЦ «Морские системы» г. Санкт-Петербург.
	1. 1 Характеристики и свойства опасных грузов. Термины и определения. Опасные грузы, запрещенные для перевозки морем.

	Теория
	Практика

	
	1
	-


 Основные физические и химические свойства грузов, делающие их опасными. Термины и определения. Определения основных веществ в соответствии с Правилами Главы III Конвенции СОЛАС. Применяемые сокращения.
Опасные грузы, запрещенные для перевозки морем.
	1.2. Классификация опасных веществ.
	Теория
	Практика

	
	1
	-


Опасные грузы классов 1-9 по классификации МК МПОГ ИМО. Опасности, связанные с каждым из этих классов. Взрывчатые и пиротехнические вещества и изделия. Газы. Легковоспламеняющиеся жидкости. Легковоспламеняющиеся твердые вещества. Вещества склонные к самовозгоранию. Вещества выделяющие воспламеняющиеся газы при контакте с водой. Окисляющие вещества и органические пероксиды. Ядовитые и инфекционные вещества. Радиоактивные вещества. Едкие (коррозионные) вещества. Прочие опасные вещества и изделия, их содержащие.
Грузы опасные только при перевозке навалом. Положения Международного кодекса перевозки навалочных грузов морем.
Классификация веществ, их смесей и растворов с несколькими видами опасности. Загрязнители моря и охрана окружающей среды.
	2.1. Общие условия перевозки опасных грузов.
	Теория
	Практика

	
	0,5
	0,5


Идентификация. Номера ООН и надлежащие транспортные наименования грузов. Маркировка грузовых мест и грузовых транспортных единиц. Нанесение знаков опасности и предупредительных знаков.
Документация для перевозки опасных веществ.
	2. 2. Специальные условия перевозки опасных грузов.

	Теория
	Практика

	
	0,5
	0,5


Перевозка грузов в ограниченных количествах. Перевозка грузов в исключительных количествах
	3.1. Требования к упаковке опасных грузов.
	Теория
	Практика

	
	1
	-


Требования руководящих документов к упаковке опасных грузов. Группы упаковки. Специальные требования к упаковке.
	3.2. Размещение и сегрегация опасных грузов.
	Теория
	Практика

	
	1
	2


Размещение опасных грузов на судах. Сегрегация (разделение) опасных грузов.
	4.1.  Добавление к МК МПОГ - 2008.
	Теория
	Практика

	
	1,5
	2,5


Аварийные процедуры. Структура аварийных карточек. Возможные варианты аварийных ситуаций. Применение защитного снаряжения для персонала и измерительных приборов для анализа опасности. Меры предосторожности перед входом в закрытые помещения.
Опасности для человеческого организма при контакте с опасными грузами. Руководство по оказанию первой медицинской помощи при контакте с опасными грузами. Медицинские консультации по радио. Порядок направления сообщений с судов.
Размещение опасных грузов в грузовых транспортных единицах. Использование пестицидов на судах. Кодекс перевозки облученного ядерного топлива на судах.
	4. 2.Применение списка опасных грузов.
.
	Теория
	Практика

	
	0,5
	1,5


Составление информационной таблицы в соответствии с рейсовым заданием на перевозку опасных грузов. Составление таблицы сегрегации (разделения) опасных грузов и грузового плана.
	5.1.  Конвенции, правила и рекомендации.
	Теория
	Практика

	
	0,5
	-


СОЛАС-74 (Международная конвенция по охране человеческой жизни на море). МАРПОЛ-73/78 (Международная конвенция по предотвращению загрязнения с судов 1973 года, измененная протоколом к ней 1978 года). Взаимодействие требований этих конвенций.
	5.2. Особенности требований Кодекса Федеральных правил США по перевозке опасных грузов морем.
.
	Теория
	Практика

	Подготовка лиц, занятых перевозкой, размещением, сегрегацией и другими операциями с опасными грузами. Система предупредительных мер и санкций за нарушение правил перевозки опасных грузов. Грузовые документы. Осмотр опасных грузов на борту судна. Дополнительные меры по обеспечению безопасности.

	0,5
	1


Экзамен                                                                                   2
Полный курс обучения                                                                                                             18  
Рабочая программа составлена старшим  преподавателем Зеленцовым А.Е. в соответствии с рабочей программой БУТЦ «Морские системы» г. Санкт-Петербург.
Минимальные требования, предъявляемые к компетентности кандидата на получение свидетельства (сертификата) об успешном прохождении программы подготовки  по

 ««Перевозке опасных веществ на судах (навалом, в упаковке)»
         
По окончании подготовки слушатель курса должен, знать, как минимум:  

 -  Основные опасные вещества в соответствии с Правилами главы III Конвенции СОЛАС, и опасности для человеческого организма при контакте с опасными грузами;
 -   Опасные грузы классов 1-9 ИМО;
 -   Характеристики опасных веществ, свойства, требования к перевозке, размещению на судах;
-     Требования руководящих документов по перевозке опасных веществ (МК МПОГ);

По окончании подготовки слушатель курса должен уметь, как минимум:    

· Применять аварийные процедуры на судах, перевозящих опасные грузы;

· Применять газоанализаторы и газоиндикаторные трубки для замера концентраций газов в атмосфере закрытых пространств;

· Применять таблицы химикатов и оказывать первую медицинскую помощь при отравлениях;

НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

                                                                                          
«Утверждаю»

                                                   
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                           НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

ПРОГРАММА
«Подготовка по охране»
(для лиц, имеющих назначенные обязанности по охране)





г. Холмск

                                                                                                     «Утверждаю»


                                                    
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                            НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

                                          Учебный план

программы: «Подготовка по охране» 
(для лиц, имеющих назначенные обязанности по охране) 
Цель: подготовка моряков, от которого требуется отвечать положениям Кодекса ОСПС, в качестве части экипажа имеющей назначенных обязанностей по охране в соответствии с требованиями Правила VI/6 МК ПДНВ с поправками, Раздела A-VI/6, таблицы A-VI/6-2 Кодекса ПДНВ. 

Категория слушателей моряки, имеющие назначенные обязанности по охране.
Срок обучения 2 дня.
Форма обучения лекции, практические занятия.
Режим занятий 9.00 - 17.00

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	1
	Общие положения и введение в курс.
	1
	-
	

	2
	Терминология и определения в области охраны на море, включая элементы связанные с пиратством и вооруженным ограблением.
	2
	-
	

	3
	Опознание рисков и угроз охране, процедуры сообщений, связанных с охраной.
	1
	1
	

	4

	Уровни охраны на море и их воздействие на меры и процедуры по охране на судах и портовых средствах.
	1
	1
	

	5
	План охраны судна.
	2
	-
	

	6
	Процедуры проведения учений и занятий, относящихся к охране судна.
	2
	-
	

	7
	Охранное оборудование.
	1
	1
	

	8
	Процедуры проведения проверок охраны и освидетельствования судна.
	1
	-
	

	Итоговый контроль - аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	13
	3
	

	
	16 часов
	


                                                                                    «Утверждаю»


                                                   
             ____________________




                                                                      А.А.Энгель




                                                                        Директор 


                                                           НОАНО ДПО «Морской образовательный центр»

Учебно-тематический план
программы: «Подготовка по охране» 
(для лиц, имеющих назначенные обязанности по охране).
Цель подготовка моряков, от которого требуется отвечать положениям Кодекса ОСПС, в качестве части экипажа имеющей назначенных обязанностей по охране в соответствии с требованиями Правила VI/6 МК ПДНВ с поправками, Раздела A-VI/6, таблицы A-VI/6-2 Кодекса ПДНВ. 

Категория слушателей моряки, имеющие назначенные обязанности  по охране.
Срок обучения 2 дня.
Форма обучения лекции, практические занятия.
Режим занятий 9.00 - 17.00

	Код

раздела


	Наименование разделов и дисциплин
	Количество часов
	Форма контроля

	
	
	Лекции
	Практ. занятия
	

	Раздел 1. Общие положения и введение в курс.

	1.1
	Введение в курс. Международные конвенции, кодексы и рекомендации циркулярные письма ИМО, связанные с охраной на море и противодействию пиратству и вооруженному ограблению.
	0,5
	-
	

	1.2
	Национальные требования в области охраны судов и портовых средств и противодействию пиратству и вооруженному ограблению.
	0,25
	-
	

	1.3
	Международный Кодекс ОСПС. Структура. Цели и задачи. Правовое поле. Функциональные требования по охране на море, включая элементы, относящиеся к пиратству и вооруженному ограблению.
	0,25
	-
	

	Итого по разделу 1
	1
	-
	

	Раздел 2. Терминология и определения в области охраны на море, включая элементы связанные с пиратством и вооруженным ограблением.

	2.1
	Терминология и определения по охране на море в соответствии с Кодексом ОСПС.
	1
	-

	

	2.2
	Основы терминологии и определения по охране на море, относящиеся к пиратству и вооруженному ограблению.
	1

	-
	

	Итого но разделу 2
	2
	-
	

	Раздел 3. Опознание рисков и угроз охране, процедуры сообщений, связанных с охраной.

	3.1
	Основы знаний уровней охраны на море и процедуры по охране на судах и портовых средствах.
	 -

	1


	

	3.2
	Основы знаний воздействия на меры и процедуры по охране на судах и портовых средствах.
	1
	-
	

	Итого по разделу 3
	1
	1
	

	Раздел 4. Уровни охраны на море и их воздействие на меры и процедуры по охране на судах и портовых средствах.

	4.1
	Уровни охраны на море и процедуры по охране на судах и портовых средствах.
	0,5
	-

	

	4.2
	Участки ограниченного доступа на судах и портовых средствах в зависимости от уровня охраны.
	0,5
	1
	

	Итого по разделу 4
	1
	1
	

	Раздел 5. План охраны судна.

	5.1
	Перечень мероприятий по выполнению плана охраны и процедуры предотвращения несанкционированного доступа на судно, поиска и досмотров.
	1
	-
	

	5.2
	Обращение с конфиденциальной информацией и сообщениями, относящимися к вопросам охраны.  Доклады о происшествиях, связанных с охраной и безопасностью.
	1
	-
	

	Итого по разделу 5
	2
	-
	

	Раздел 6. Процедуры проведения учений и занятий, относящихся к охране судна.

	6.1
	Организация учений и тренировок экипажа, включая проводимые совместно с портовыми средствами. План учений и тренировок. Оценка эффективности действия службы по охране судна.
	1
	-
	

	6.2
	Процедуры принятия ответных мер и прогнозирование возможных ситуаций в целях противодействию пиратству и вооруженному ограблению.
	1
	-
	

	Итого по разделу 6
	2
	-
	

	Раздел 7. Охранное оборудование.

	7.1
	Типы и принципы охранного оборудования и систем охраны, включая те, которые могли бы быть использованы в случае нападения пиратов и вооруженных грабителей.
	0,5
	0,5
	

	7.2
	Функциональные особенности и ограничения охранного оборудования и систем. Процедуры и инструкции по использованию, испытанию, калибровке оборудования и систем охраны.
	0,5
	0,5
	

	Итого по разделу 7
	1
	1
	

	Раздел 8. Процедуры проведения проверок охраны и освидетельствования судна.

	8.1
	Виды и способы проверок охраны.
	0,5
	-
	

	8.2
	Освидетельствование судна в вопросах охраны. Международные свидетельства об охране судна о соответствии требованиям МК СОЛАС и МК ОСПС.
	0,5
	-
	

	Итого по разделу 8
	1
	-
	

	Итоговый контроль - аттестация
	2
	
	Экзамен

	Итого по курсу
	13
	3
	

	
	16 часов
	


Пояснительная записка.

Цель. подготовка моряков, от которого требуется отвечать положениям Кодекса ОСПС, в качестве части экипажа имеющей назначенных обязанностей по охране в соответствии с требованиями Правила VI/6 МК ПДНВ с поправками, Раздела A-VI/6, таблицы A-VI/6-2 Кодекса ПДНВ. 
Категория слушателей. Все моряки, занятые на работе в любой должности на судне в качестве членов судового экипажа, имеющих назначенные обязанности по охране.

Срок обучения. Два дня. 

Режим занятий. 8 часов в День.

Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
Согласно требований Правила VI/6 МК ПДНВ 78 с поправками, Раздела А - VI/6 Кодекса ПДНВ моряки, принятые на работу на морском судне, от которого требуется отвечать положениям Кодекса ОСПС, в качестве части экипажа, имеющей назначенные обязанности по охране, должны, до назначения им каких-либо судовых обязанностей получить соответствующую подготовку, изложенной Положения о дипломировании членов экипажа морских судов утвержденного приказом Минтранса России № 62 от 15 марта 2012 г 
 Рабочая программа 

«Подготовка по охране» 
(для лиц, имеющих назначенные обязанности по охране) 
Настоящая программа разработана в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.
                                                                                                                                 Теория  Практика

5. РАЗДЕЛ   1                                                                                                1               0  
Ознакомление с требованиями следующих документов, регламентирующих подготовку персонала имеющих обязанности по охране: МК СОЛАС, МК ПДНВ78 с поправками, МК ОСПС, МК «О борьбе с захватом заложников» 1979 г., МК «О борьбе с бомбовым терроризмом» 1998 г., Резолюция Совета безопасности ООН № 1373 от 28.09.2001 г., Концепция национальной безопасности РФ (Указ Президента РФ от 10.01.2000 г. № 24), Об утверждении положения о федеральной системе защиты морского судоходства от незаконных актов, направленных против безопасности мореплавания (Постановление Правительства РФ от 11.04.200 г. № 324), Федеральный закон «О противодействии терроризму» № 35-ФЗ от 06.03.2006 г. Федеральный закон « О морских портах РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ № 261-ФЗ от 16.10.2007 г., Федеральный закон «О транспортной безопасности» № 16-ФЗ от 09.02.2007 г., Приказ Минтранса РФ «Об утверждении Требований по обеспечению транспортной безопасности, учитывающих уровни безопасности для различных категорий объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств морского и речного транспорта» № 41 от 08.02.2011 г. 

      2.  РАЗДЕЛ  2                                                                                                            2            0   
Общие положения. Ответственность Договаривающихся правительств. Установление уровня охраны. Компания и судно. Портовое средство. Информация и связь. Определения. Применение. Защита отчетов о проведении оценки и планов. Назначенные властные органы. Признанные в области охраны организации. Введение уровня охраны. Информация для связи и сведения о планах охраны портовых средств. Документы, удостоверяющие личность. Стационарные, плавучие платформы и морские передвижные буровые установки на месте разработки. Суда, от которых не требуется отвечать положениям части А данного Кодекса. Угроза для судов и иные происшествия при нахождении в море. Альтернативные соглашения об охране. Равноценные системы охраны портовых средств. Уровень укомплектованности экипажей судов. Меры контроля выполнения требований. Контроль судов в порту. Суда, намеревающиеся зайти в порт другого Договаривающегося правительства. Дополнительные положения. Суда государств, не являющихся Договаривающимися сторонами, и суда с размерами ниже конвенционных. Консультативный комитет по безопасности порта. 

3. РАЗДЕЛ    3                                                                                                  1              1
Общие положения. Декларация об охране. Обязанности Компании. Охрана судна. Оценка охраны судна. Оценка на предмет охраны. Освидетельствование охраны на месте. План охраны судна. Организация выполнения и выполнение обязанностей по охране судна. Доступ на судно. Уровни охраны. Участки ограниченного доступа на судне. Обработка груза. Доставка судовых запасов. Обращение с несопровождаемым багажом. Контроль защищенности судна. Различающиеся уровни охраны. Деятельность, не охваченная Кодексом. Аудиторская проверка и пересмотр. Ведение записей. Должностное лицо компании, ответственное за охрану. Лицо командного состава, ответственное за охрану судна. Подготовка персонала, учения и занятия по вопросам охраны судна. Свидетельство об охране судна. 
      4.   РАЗДЕЛ   4                                                                                                           1              1
Перечень мероприятий по выполнению плана охраны и процедуры предотвращения несанкционированного доступа на судно и портовое средство, поиска и досмотров. Оценка охраны портового средства. Выявление возможных разновидностей угрозы имуществу и инфраструктуре и их вероятности, с тем, чтобы учредить меры охраны и определить их приоритетность. Определение и выбор контрмер и организационных изменений, установление их приоритетности, а также степень их действенности в снижении уязвимости. Выявление уязвимости. План охраны портового средства. Уровни охраны. Служба охраны и выполнение обязанностей по охране портового средства. Доступ в портовое средство. Участки ограниченного доступа в пределах портового средства. Обработка груза. Доставка судовых запасов. Обращение с несопровождаемым багажом. Контроль защищенности портового средства. Различающиеся уровни охраны. 

       5.   РАЗДЕЛ   5                                                                                                          2              0
Требования МК ОСПС к плану охраны судна. Конфиденциальная информация. Защита от несанкционированного доступа. 
.       6.   РАЗДЕЛ   6                                                                                                         2              0
Ведение записей. Обучение, учения и тренировки; Угрозы нарушения охраны и происшествия, связанные с охраной. Нарушения охраны. Изменения уровня охраны. сообщения, имеющие отношение непосредственно к охране судна, такие как о конкретной угрозе судну или портовым средствам, на которых судно находится или находилось. 
7.   РАЗДЕЛ   7                                                                                                            1              1
Комплексные системы безопасности. Ship Security Alert System (SSAS). Автоматическая идентификационная система (AIS). Система дальней идентификации (LRIT). 
8.   РАЗДЕЛ   8                                                                                                            1              0
Внутренние аудиторские проверки и пересмотр деятельности по охране. Техническое обслуживание, калибровка и проверки охранного оборудования, если оно имеется, включая проверки судовой системы оповещения. проведение регулярных проверок охраны судна с целью обеспечения выполнения соответствующих мер по охране. Координация аспектов охраны при обработке груза и судовых запасов с другими членами экипажа судна и соответствующими должностными лицами портовых средств, ответственных за охрану. Обеспечение предоставления адекватного обучения членов экипажа судна, при необходимости. Процедуры взаимодействия с должностными лицами компаний, судов и портовых средств в случае происшествия. Доклады о происшествиях, связанных с охраной и безопасностью. 

        9. Экзамен                                                                                                                          2

По окончании подготовки проводится итоговый контроль – зачет. Слушателям, успешно сдавшим зачет выдается сертификат установленного Минтрансом России образца. При повторном обучении в случае успешного прохождения входного тестирования рассматривается вопрос о сокращении курса обучения за счет самостоятельной подготовки слушателя по отдельным вопросам программы. 

                                                 Полный курс обучения составляет                  16

Рабочая программа составлена старшим преподавателем  Петровым А.Э.  в соответствии с программой, согласованной Росморречфлотом распоряжение от 28.01.2013 г. № АД-11-р.

